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La FJ 1100 ast e mariage réussl d'une rmdcanigus conventionnalle of d'une partie cycle origi-
nale et efficace, Clest de plus e mote polalirebe sutarfsant tous s fypes d 'uillization avec
wn ggud bonfour

Nous . tenons 3 remercier 3 Socidé SONAUTO-YAMAHA,
pour Faide efficace qu'elfe nous @ spportée dans fa réallstion
de cette étuds,




YAMAHA FJ 1100
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Violci deux parmi jes dizaines de projets eithétiques congus pour ja FJ 1100 ot dezsingds autaur

du cadre ¢ Lateral Frame Concept s. Celul de gauche 1e singularizait par sor plus gu'arginal

Jusqu'en 1983, Yameha a laissé la champ libre- & | ﬂﬂ'f_:ii'-m:awaran: &7 FUTTOUT ses rau&f_fmqué_ﬁr i rnlh- ﬂien_mr:i'aémdmaquue s J'I'TCGI:T-‘NI‘F.
&5 irois concurrents  japonais  pour e panteger Jo Bilied d'humeur avec le vent fatdral ; I projet deair bagtisé NC 17100, Sur e projer ge droite, on
Rt P T retrouve l¥ grandes lignes du moddle définidf. Le garde-boue comparte un dEfiectaur dirigeant

s cylindridtes sportives: ' la margoe- oux v 3 e = " -
troiz dispasons n'avoll riem 3 opposer oo _n'm.f..;r,-, fid Foir vivs le radiateur dhuifo et fe r&ﬁ;n;:-;; feait prdvu avec un robiner & I facon ges
angs

1100-F et R, Surukl GSX 1100, et ot tris performantes
Kawasaki 1100 GPZ
Mlalere s ses gqualités. la Yamsha X1 900 J&.
viilée en cctobre 1982 ne pouwvall étre quun  pallistii
a ce offout de gamme. Ousnt & la XS 1100 5 0l &=
it ceploce de voulodr [a cowparer aux modéles gua
nous venons de citer
Pour  comblor ce mangue. Yomaha cacidail  donc
g alaborer Mo super-ipoft de grosse  gylindréa.
qui serait le porte-drapeau de |6 margoe et aul - im-
poserait  définiti AL e i M e de  Yamaha
dans le domaine du guatre temps
Oui dit moto  supecsoon dit moto - au cOncept au Voici fe projer reteny gui ma
ropesn, Ef donc équips de = Product Fianning différe gue tré: pey duy
BUTOREEN Bazee & Amsterdam’ gul =e it chargda moddie commercialisé
de définir ce projet. OQuelgues mots sont indtipansy-
bles pour i ce guest le =  Prodiet Plannmg =
qua oo pours tikdifire ey rancals par = planifica
tion ou dafi . prod « Pour gu'una: mato
I plus istment a tee s marchdé wvisé,
en eanfig Ta définition les équipos: locales
le rrarche, 5 désiratas da
e i CESSMONEMes,
ortateurs i : 5 beaf un wéritable
trawadl o engy L e ovall vise  Bgs-

AR
ermpant g

Le marche mondi mut ach ie scindar

quatTe u =hd Burop: e 'marché  nord-amsd chez YamahaEorope 4 Amste 1

monde qui e o= 2n &3l représentde par Fi gis-Marie Durnas, ex- la boite de vilesses), Daux passionnés da moko, nan-

joumnalizie dé fa presse moto frangalss st par Robart tis. d'uns. sxpérience complémentaire. 8 reprisentatifs
Product Plan- Victor Trigg, ancien Ingénieir ches Ariel 2t Norton. des deux grands pales de la mentaljté ouropéenne, Ta

simplement basde | e createur entre  autre du systems . Izolastic. » das | lotine et 'anglo-saxanns

& 1A L ame  gurophen- Worton-Commando  (montege souple du motour ot da
rigain, l& marcheé japonais et roste du
Tut  sussi mérite plusieyrs } s, A chaque mar-
chd comespond une dénquipe 3

mng =  éguips EUrOpaEfGeE st

B8 — Rewue MOTE Technigus




_ PRESENTATION GENERALE —

A quefgues dldments prig
(les rowes par exemplo]. carte
maguetts  grandedr  palues
25t an bols, méme fe moreur
Les frous sont I pour alld
ger M poids, Les- carfers
mont pas encore leur forme
olafiritive

La magbette &n bois et

ensuite  recowvirte oo ples

tiling quil oionne: un SEpect

réal & ls mote, A larrldre

fan, & drofte de Ja phoro,

on aparcoll  guelgues s
oes profets ol dessing

Corte  maguette recouverTe
oo plastiling  deait  bopticéo
FX- 1100

YAMAHA FJ 1100

A lewurs- cités, deux jsponsis. dont lun connals
Epntl  parimitement @  ms : HE TN o, plua gros
en Europe, grioe b une rfionce . di  plushsurs  @n
nées cher Uimporisieur getmanicues

Trizg rapidement, cotto Aguipe  définisaall Ies grands
trivits da la future FJ 1700
— Ling moto & esthotique supor-Sport (rds tTypoo, mals

d uttlisathon poltyvatenta

L porformanceas  mixls e PLIESARCE
Fable &0 OUlEE: Gifrch REdE,

Ung  partie: cycle irréprochabls ol des  susponsions

facilament réglablos

LineE mecinigug accessible of d entrotien oise

el F982, Dinganteyr Masashi Mixutanl, pére dos
X5 G50-1700 ot X4, 88 it confier ln respon
& techriigue du projot

Four le molenr, los techniciens  [aponaks  songenomi
en pramder fheu @ un V-3 cholx gua n Epprodnsill gusre
lg = Product Planming =, considérant oette technologio
comme inpdaptén & un modidle de grande diffusion
colif ewcossil, poids, msiroldissement liguide obligatol

manque o scoeasibiing: m lque. De plus cela ad-
il pu falre penser que  Yameha allait chercher son
inspdention oy cbid da ehez Honda

Cn int done a technlgue:X) -ayant larpement fait
se3 preuves, fvec une culasse & Quolre SoupapsEs . e
".'j'il.'!'l!rl' paur  obtenlr e couple el | il ssante  de
girdn, 0 s ransmission ‘second y, otle sarakt
binn silr fide _h une chaine pour doux matsona @ o
moindreé coll bBlen 0 ikl SUrtoul pardd quid ||: G-
dan ne cadre pas ovet ['image sportive dune moio
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C8 protalype én est presque & la phase finale. Cels st peu wislble sur la

photo, mais o6 n'est psg o Lateral Frame Concept » qui est inscrit sur le

cardnage, mais a4 Wide Frame Concept b, wite signifiant farge. Cela falr

i Eszal y ‘o0 duo de la magquette gl armdnera & relever la hauteur de la parnie des multitedes de petlis ddtalls gu! accompagnent ('élaboration du
bulle de earénage madie détinitif

Paur 'snecdota, on  peut signaler gooe  Udguips - eus nuy_ matesr gquatre  cylindres - en ligne. Suggestion non | Vanons-en maintenant & lo partie aycle gqul rdosalt e
ropikenne avait souhsité gque s bloc-cylindres “soit For- retente pour In FJ 1900, mals que |'on & retrouvée par tour- de  force d'étre . originale et de - faire de' Ia
tement Incling wvers Pavant, afin dabaisser Je centra la sulte sur lo Yoemaha FZ 750 définfe par o' méme 1100 une moto sire et utilisable’ oo toules’ Chroonss
de gravité, ot nussi pour donner un notveaw . vissge toulpe tantas stnble & houte witesso, extrémoment monip=

Praorotype o o tabissy de

hord s gui incorporalt une

montre & affichage digital

feomme sur. la Xd S900),

matheursusement  abandon-
nde sur fa sérle

Ca moddle bicolors parmar
de. juger de I'effet de doux
ddcorations . aved une seule
meta. En son remps, Moro-
bécane arifisait Un procsds
similaire pour rdaliser  fes
catalogues oy  NOUVeRUDES
du Ssfon. Un oftd de fa
mom Sait paint aux oo
feurs a Motobdcane » et bien
sdr. « Motoconfort 81 pour
Fartre




— PRESENTATION GENERALE — YAMAHA FJ 1100

Ly glace gu phare sult par-
faiternent o courbe du card.
nage. Ceci eyt aussi asthéti
Que qu'efficace adrodynami
Quarnent. Sur oe  dernier
point an  peut malbeurey
Famant fegretter o présence
o3 deux € doopes 3 O,
maiy qui ravivent fnditpen.
=bies pour fe bon refroldic
STOnE oy moteur
Photo RMTI

Tour ext enfermé dans o
cndre = s Ffourches gt Je
motewr.  Cest efficace e
Fccessitilitd mécanigue as
excelients (Photo RMT]

Conventicnnells, mal beil
fante, & mdcanigue de b
EJ -sambie par allledrs trs
robuste. Cdrd gauche, on
apargolt  Ialternateur  der
rigre lg Bloc-cylindres et
ke commands hydrauligue
o' embvayage. Lo tubes infé
U du cadre fen profilds
dacier] sent démaniables. co
qui parmat de sortiv gisdment
f2 moteur

. i
Bavie MOTO Techmigue




Baes Ie plus pur style compétinion, le parde-boue

awent emealoppe log fourrsaws de fourche, L eotl-

plongde wiilise la pression du liguide de freln
{Photo RMT)

blg gour ung mote de cette  catdgorie, Ssuspensleng
di qualitd et facilement rdglablos. grice & un réglage
conjoind de Ia durctd ei de Vamortissement

S0 marupbilitg, la FJ 1900 o doit ssn3 nul doute ‘&
sof geux roues de 36 pouces, mals aussl b oso gdo-
métrle géndrale et b la répartithon des masses, Mais |a
poriin cycle de la FJ 1100, clast avant tout son aploo
dida cadre snveloppant Intéralement o moteur & Ea mis
pigre di Bimotd, La réputation de ce defnier i'étant
plus b faire, un tel cholx e powvail guoe renforcer o
porsonnalité de I FJ 1500,

Con cadre défini b la Toln s In planche b dessin
et por ordinatour o &td festé sur los roules  ouropden-
frn bt 1982 avec un moteur 1100 Sureki, en  stten:
dunt b motesr Yamaha gui e devall  apparaitre
G B marg

Potit ditail Ssignificatil, 1o F1 1100 est Ia pramiéne
moto. |Joponaisg arporanl des stickers fatsont rdidronce
bola ) teehmigue du cadre [« Latéral Frame Concopt ]

82 — Ravue MOTO Technigue

PRESENTATION GENERALE —

Emplscement du numdre moteur (Photo FAT]

ol non pas R lo technigue du motour. Il oet vrel gue
Ln résultat inspire (o fierts, car on sort b des sentiors
Ll lE

Lesthétigue &esl organisde asulour du dessin du oa-
driz, mariant lignes recédes et fonctionnalitd:’ ainsi le
becquet srrigre sl éte dessing  suflisammen: large
powr pouvoir accueillir un sse. C'est |h une idée des
concepteurs  europdens, ool gomme le résarvoir bien
piat sur lp dessus pour y fixer une s=acoche de réasr.
vair, En Ewrope, on roule soiven! svec &rmés ol baga:
ges., Le desdin ganeral défintit a &t cholsl parml uoe
périe dit - prés de solxante-dix propositions. De b est
sOfile une  maguette gmnd:u—r natura  an  boks Y COim-
pris. e moteue 1) gui une fols peinte, permet do i
sunliper o ‘motd. Erodétsil aprés ditall la FJ 1100
trouve 58 lorme guasi dalinitive.

Au Salon de I moto de Parle en octobre 13RX
Ia FJ 1100 él dévoilée. en méme femps dailleurs
que la RO 500 LC et guelgues -mols plus.terd, on mars
16384, sa commearcialization dovenalt effective.

Et omiie mato inifislement pensés poor UEurops, non
contente  de  sdduire le  wieux  continent, est  égoie-
ment devenue chet do' file de es cotdgorie aux. USA

Daux décorations pour la FJ 1100 modile 82 : rougs
et blanthe, o0 une yersion phus diserdte en bisng' &
biou it

Modile 1585

La nowvelle ldgisiation frangalse Nmitland la pulssance
des motos b 100 ch, oblige Sonsute & repesser nux
Minas &a grosss 1100 omd

La 10 juillot 1965, la dernidoe version de la FJ 1100 ot
homologudn typa 47 E

La numérntation dans la série do type commeance &
47 E 000001

La pulssance sst discrmats de 703 Kw, solt 556 ch,
toujours 8 8 000 tr/mn &l le couple maximum &6t rmmeond
hBTE modaN main b 500 trimn plus bas. puisgoe nelid
& 7 500 trimn

Trgtrurnentation solyve, avec une & |aence
pssimiste (Phota RMTI
Cuolques autras  amélioeationa, telfe la oouveltles Four
che, préfigurent o future FJ 1200 gul va appsraitre 'sn
nd suivante [(se reporier & notre dvelulien = F1 1200 =
& lm i du prrésent noméro)

Emplacerment du numéro de cadre sur 18 ruba
supdrreur ool droie [(Photo RMT]




CARACTERISTIQOUES GENERALES ET REGLAGES

pes YAMAHA ~rFJ 1100~ TYPE 36 ¥

BLOC-MOTEUR

GEMERALITES

Moe-mataur 4 tomps, 4 cyliwles en figne face & ln
route, rafroidi par alr. Bloccylindems fnoling de 15 wora
i'avant. Distribution par double arbro & camas on téte

TA 5 634 mm
TR A il
1 098 amd
10 Gy
010 ko DIN (125 eh)
i 000 s
113.0 ehillira
10,32 mdad (105 Kgmil
i 15 DGt rrim
oS00 1 e
|
120 kp'emad
Snna lnvorne doa alguilles
d'upie mantre, al  regirdd
il grmpegha

Alfaags < COWrsD
Cylingrda  unithire
Cylindrde  totals '
Muiaspnce  mdminintrative
Pulssance rdalle el

Pulanancs spdeifigus
Coupla  maxi

Rdgima maximnl sutoring *
Tiux de compransion
Compraasion rdalls

Bwia da rolathon

* Coupure de V'allumaga & 10 500 trimn

CULARRE

Monoblos an plliege Mgor, over chambros de  come |
btk on o tolt.  Sieges  de  soupapss ropgortds  non |
somplacablaes, quldes romplagablos.

Flzation da ln culnass par 12 dorous borgnes &0 10 mm
{eoipde de serrage ¢ 2.8 Kgm) et 4 sorows o 6 min, (oou
plo do porrage @ 10 kgm), Eanchaélté jar foin prvirtalli- |
quia {3 feullloa) |

SOUPAPES |

Chistre soupapes par  cylindre, reppaldes par . deus
ragsorts hillecidsue & pas progroasdl. Angla gatre lee
soupapes | A

Soupapos &7 2 mm oA Dacdmisaion of
ahappaormant

Loviaa dio souUpapo:a
mim & |'ﬁl'.|‘11ﬂ'|}ﬂﬂ'|l'.'|'lt

RAégingos i jid BUE SCUEEapes  par paatillan  logées
mi-donsun den poustoirs, &t disponibies wus lea 008 mm
ptra 2.0 81 3.2 mm

% mm & -

T.85 mrm & Vodmission et T80

Joi mux soupapes [moteur frod)

= el e e

- (1w B0 mm
== g hingglamuent

o0 & 030 mm

Ersnchélid aun Quotine de spupnpas par |oints chopnau-
tant lon glldms

DISTRIBUTION |

Dows arbres b comen oo B9 entraings cantrnlamant |
par chaine silencieuss do 150 malllens typs T HR 2015
Chaine guidds par trals pafing aves meveiamdint e ma- |

tihre aynitdiigue, Tonslon assurde par [0 potin arribrg
griice & un tandeur automatigue du typd & crdmaillém ol
cliguat.

Arkros & onrees  tourmant chacun aur  Guatmm paliars
lintina chapaautdn uiindi dona Dalliage de lo culasss,

Comen attnguont fes poussolrs do scupapes par in-
pirmdelindng dos pastifies de rdglege du o sus sigepon

Diagrmmims di. distribution

ACUA ¢ 2B avant P.NUH,

FLFA; © B aprie PGB

ACVE, ; B0 avant P.NCH,

RFE, : 20 oprés P A H

BLOC-CYLINDRES

BMopahlos e alliafe logas e alumbnlum, Vet chamiiss
an fonbe smmonchéas & la prosss. Coten podsiililes da
roaldange @ ¢ 050 a1 S 1.0 mm

Fixalion du blso-cylindroa par los 13 godajonn O 10 mm
communs avec la culapsg o0f por un Qoo f omm &
lavant du puits de chalno de disiritwiian,

Fthhchéitd Infdrioura par joint d'embane on klingdrita
o Joints woriguan sutour dies Hits di chemisos

PISTONS

En allinge \dger, & calote ldghremant bombide  pvoc
encochas pour o panssge des soupapes. Fléche aur lo
culotte orkontdoe citd dclappemont

Doux cotid aurdimanaionndas pour rdparation © 4
ot 100 me

Trole sapmants : )

— segmaent da fou recianguinire, chromd dir

— piagmant daniral repkoeidal

— apgmaont  fpalour an irgin  pactlos
plata anchdront un axpiondaur.

Awon do platone (20 180 & 58 mam) moptés gras, o
ddpartda do 05 mm odid ndmisaion

024D

doux dldnientn

VILERHECQUIMN ET RIELLES

Vilebreguin monobles an agler largd, tourmant sur el
poilars munds de dembcoussinats remplagablos. Pignan da
franaminalon primalre usind sur Ve des massas d ogul
1Hlrr gty

Bimlben @ aciae, ddmontablss, pwet choposms boulon
midn. THos de biollos tournont aur QpM-CORINRINOTE  rem-
plagablos Maeds do biellon traitds socuolilant diroctamant
ok axns de pinlons

Coupla da Aerrage dos dorous da chaposux de bielles
14 kgm avoo fletegos enduits de graisse ou bisullure
da ol yhdina

CARTER-MOTEUR

Doux demi-carters an allings Mgoer, aves plan de |sint
haeizonial ' Evanchdite por plis & joind

Aspomblags dos dembcartars par &2 wla & 0 mm
[eoupln de mercage |34 kp.ml ot 18 vie &0 mm [eouplo
dao farrage | 10 kgl

e HYD

§
[
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mrdwingaeg 130N #hed

GRAISSAGE

Cartind humids dune contenance totala de 4.2 |itras
Canngitt d huble & rometitrd Sets Fldange -
— yidango simpie & 3.0 |
et ehampemitt da lltre & willa : 328 ]

Hulle préconisés = hulle mojeur de viscoshs SAE 200W

&0 ou 2 W50, aualkd ARl = SE « Par tompe frts fraid, |

wiilianr wnn haile SAE 10-W 30 ou 15 W 40

Powmper 0 hulke trochoidala b odoubie rator ' pour
orvoyer Vhuile su  radiatedr el Vslre pour - ssauner
ln gralsssge du blocmoteur, Clapet de surprésaion ser
chocun des ciroulis; !

Boubtile liftrotion do Thoile par In erdploe d esplration
de In prnpe of par cariduche filkrante remplagahli

Tarago s clapats e muUrprossion ;
— glapat-de circubt de radistoor =35 &4 45 Hl;l.-'l.'ﬂ'i.E
— glapnt dio circuit de graissage < 48'4 5.8 Epcma

Taroge  du clipet de dérvation oo filtte & hHulls
08 -T2 Kglams

Au 1ablenn do bord, voyent lemibnegs O
lorsqu'il faust compiéter (e nives o habli

a mlbiwmnnt

ALIMENTATION

Aeseprvolr dossenco on (Old daciar, d'ung conianpmca
de 245 | Jouge & essence électrigue au tablapy de
bord. plon témoin lumineux « Fuesl = s'nllumand guind
il me posts phus gque 5 ) dens e péesrvolr. En cos da
panne o' eisanes, possibilitg d'oidiser les-1 & 2 | restant

tramiatorind Hitaschi TID 18630, Douy - bobines d pilumsge
i doubls sortie, Hitachi M V225
Variptbon de Vavanoe & Vallempge commandés dlactro-
nigisment, 8t en fonctlon do régime et de la dipeossion
i 'sdmiEsion.
Valsira Fovance & allimage
— gvancd inltiale = 5% oo régime de ralenti;
— myance madimale o 3T & SF selon |a dépression §
I b bn

21 Ordea d'allimage : 1243 (eyllndee m® 1 citd gaochs)

3} Bougles praconisées {calof 5 52 o 18 mm]
MNGH DR B EAD ou ND did EPR-UR [boug e e

| résistance onti-parsnitago)

Ecartemnel dos dlodirodes de bavglo © 08§ B8 mm,

BATTERIE. ALTERMATEUR, DEMARREUR

1] Batterbe Yoass Type Y8 04 L dung cEpacibn de 12 W
140 8E,  Nogafil & la inesas. Dimengions de o batlone
loog. 140 = larg. B0 = had. 762 s,
21 Altarnatewr triphass & excitation, do mangue Nippon-
denso typo B3 G aves redresanur el régutniour intdgrds
Botar munl d'allpties da relmddissemont

Altprnaiaer dispoad derrlre e blocoylndres, et an-
tramé por chalng stlantiouse,

Dt © 30 A& sones 145V (435 watts] & 5 000 tr'mn.
2] Ddmorraor dlectrigue Mitsubs type SM-Z20 G, d'une
plisgance da 0.8 b

Roue libro évec golels de codncemont accolés b pl
aran de Parbra d altesnalier,

DOLL rd YHYWYA

HYD

£

1H3

Securitd coupiie au levier d'embriyoge, obligoant &
débrayer polkr utiliser 1o démarreus lofsgin 1o boite de
witeasss n'eal pas oy point mort.

dans o réservolr an mettant & rohingd dassence sur la
position = PR =,

Rokbinnt o eesence & ouvoaitiers sutomadigud commidingds
mar la - dédpression dadmisaton. Déox: positions de - ma-
mrdin din robicet © = OGN = [ouvertl et = FRL = [aliman
tation dirgats)

Lhilipation impdrative de serpércarburant.

LS

3N 01

EGLAIRAGE ET BIGMALISATION
12 - 8055 W [halogéna type

&

fumpouls codalphiane -
H 4

Fou arribrefgiop - 12V - 5721 W = 2

Clignoganis (12 ¥-21W « 4

Témoine : 13 W JA4"W 0 6

EBclairage tablopu de-bard 1 12 % - 34 W 4.

Veillouse da phore ovant : 12 ¥ -5 W

39

=iy

CARBURATION

Rampe di quatre carburitours & ddprosabon MEkind 85
3%, Lovde des bolssemis commandis par la ddprasshan
i Uil fon

Crommande den papilions de gar par deux chbles agls.
annd s im palondkes Syathmes de starier BUr chafue
carfratmir, avao manoite do commanda au guiton

Filtra & nir on: paisier ast

Réglages de carburation :

N da réglags 35 Y 00
Giglaur  essoence principad g 11
Gicloaur &esaancs de ralenti : il
Giclewr da starier I 0
Gielsur . d'ale principal ..o 45
Gicleir d'air da radonti ; 160
Gleleir . d'algiilla - YO {118 mm)
Abguklla : 5 FZ 62
Cran de ciralip daigutlle T depuls Te hou
Dosaerrage wis de richasse 2 toler
Rigimne de radent 1D == 540 tefmn
Hautour das Hokieura 223 = 1.0 mm

a3 19H

o=

FUSILES

Fusibla princinal 3 A [Eattarfe, clreult de chargel.

— Fusible 15 A& sur cimooil 4 écinirage

— Fugitita 15 A& s clreult de’ signalisation {mop, oligrne
Lands, avErligsaur anoeed

— Fienibbe 15 4 sur circull d'allurmags

TRAMSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

Trosmriisslan primaloe. par pigoons b fallle dralte {pd-
gron using sur uny des messes du vilelregquin, et plgaon

du |a clochs &ambrayage).
Aapport de ddmudiiplication primates ; 1750 & 1 (90./55)
Ressoris hélicokdaux inarposde anive le clpche d'em-
brayager o =00 plgnon ot farmant anwetissew do-couple

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
ALLUMAGE

i) Allimage éloctronlgue type battedio-bobines, entigre
ment ransistorsd. Allimbur & dodx capieury dlectroms-

gnitiiguns digposs an bout gouche o vilebsequin, Bajtier |

EMBAAYAGE

Multidsguos  fravaillant dwmns Vhulle-mateuar. Empliogn
da A ciegues gamis ot ¥ disques &0 Scior compeimas
par Lo ressart & disphageme




st sl O A

Mot dambrapagh dguipde dun mibcankame  dlaatigus
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Boite cing viteasas
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YAMAHA FJ 1100

PARTICULARITES
TECHNIQUES

[

Prerfanog

musses de vilabraguin

da  graisssge avec

T'une des

aveo pignan mensur taillé directement
[la T & partir da la drolte)

Trenemisalon primeire par engrenages,

d'un radiateur d halle:
- Doubls arbre & cames en thie:

SEEF

L 1L

lul retrouver les mémes qualités et la ma.
— Gincult

me disposition générale que sur les mod

leem X G50, 750 &t 800, ¢'eat-b-dire -

— Quaire cylindres &n lignes rofroidis par

tage

cette Epogus
ol it

chrpiils
;I-Er.‘:‘:ru'l:jncob_ robustesss, ot simplicité da

maoteurs Y-
portico-
o

réhvnlun

apparus les moteors XJ,

MOTEUR
o
8 ovéralant
Ta0),

temps
Le moteur FJ 1100 étant ins-

un temps oo
piré de ka technigue XJ, || est normal de

hant
guntre
lan

ment compliouds dans lewur

1100, XS5 500 et

est désormais  totalemen

|
mahus
qQua  sont
COnGEp

lidsr
(X5

! - 4, Riceptewr hpdrauligues
de dibriyage - 5, Embrayage - 5. Démarreur
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I. Capreurs d'allurmage -

BELrEl
E5E
LB
Otri

06w |
1]

Oeg L
DEL
OEz &

Uro (8Y) "y/AY spiod np uojipsedsy
* [By) {eymwues oauuop) sujbs)d saae gpiod
(By) [eysweys spuuop) 288 B splog

ot LT (W) jogs ne Dpaen)
(s usfow JuawaiIRdiesg

[ww) sjjss ap inainey

[Lu) apeyay Jnaqnep

[wwi}) smoy anabien

(L) ‘ajejoy dnonbucy

SQI0d 13 SNOISN3WIC

‘9 A 04081 N0 OB/091 UN JBYUOW 8P PIIGISE0Y |

gwosBy g'g
gy g'g

81 A 08051

Zwoby g’z | epasia eseala no ong —
DENB BT | i sl ojog —
: [piody
g] abeyuob ep uoissesy
2l A 08/021 ‘T BURE 8 sugisuawg

IPLIE NDUG

abejjuob ap suojssoad 1@

g oot i snaud sap sanbisuparien

"ssajeqny addy e ¢ 2iqueyd suBs snEly
SANOILYWNING

Wi g adglug —

"W fr) T JuBAR —
: §aN0l Bp FOXE SR 2

WAk X 08E LN - saglle —

8L X SLE LW unas —

. s@juel s5p suD|sUBLQ "[ssajaqn]) Je §

aiquieys sues snaud ap ebeiuow o) Jnod senapdd sejuef
JaAR “Ralouelg sjod] g Cpinoa debas) ebeye us senoy

S3anod

B LD0O owiol Uiy ap spinb
Wi sg'gr o unisid ajgnop axyy Jajng
WL () 5 EpUEAD-aaliBp
"W pgz - aBeujaly ap wisid 8] ap uekow
BOGWEIG W 1) X ZEZ @ ues-oing anbsip ajdws

JHIIHEY NIFHd

‘B OO0 BuIou uigsy sp apnbi

‘ayainoy e| ep apbuoyd

<jve swasds 8] Jequswie Jnod seple anbeys ap sanuap
UDpER|EUED W Eg'Zp @ uolsid ojgnop s8Ny siSg
WL fFS) & BJpulAo-aaliey

Wl pgE : abeujely ap aisid ) ap ualow
SAgWE] W gy X ZEE & suas-oine enbsip ajqriog

ANYAY NIFHA

85 — RAevua MOTD: Technlgue




— PARTICULARITES TECHMIQUES

£,

oy LRERE

Do concaprion réfativement claiciges, (8 momeur de i FJ 7100 e distingue par wne remarguete
fonderis avec des carters Fins ansernnt ou misux les organes du bloc-motewr (Phato AMT)

— Alternatour roportd’ dorrléra fe blecioy-
lindres ot entralnd par chafng

= Wilgbraguin. iwec masdien exioemes fris
fines nfin de ghageer sur la longuaur du
vilebrequin, Comma sur o X0 900, les
boulons de chapeaux de bielles sont
montds 1dte ‘en bad pour gagner guel:
gues mm sur e legerment dia vilebre
fuin

Ces trols dembers . points:  contriboent
ﬂ'ﬂjlli'.urn b la compaciid du mobeur,

Nien conclesz pas pour adtont que le
Fl 1100 est simplement un BoUVEBY  ma-
_hmr type X4 1| possede des carbctérig-
tigues bion distinctives gul meéritent d'étra
PRsEtes an revie.

REFROIDISSEMENT

Pour -améliorer le refroldissement de la
cilasse, moiqude en partie par o radis-
tour o'hulle, le carénage. est dotd de doux
Oifles  latérales  qul eménant un surplus
a5y frais & trovers doux conduits [voir

photo)

DISTRIBUTION

Les deux arbres b comes en thte, qul
tournant directement dans Callisge de la
Bulpsza, - sont entrafnés par uno - ‘chaina
SHenoieuse, typa - HiVo -

Lo tansion da cefto chaine o5t assurde
putomatique ment par un mécanismo & cné-
mspillere ot cliguet  (volr coupe ol -jointal,
La cHauet autorise | avance de la crédmail
l&re pour rattrapar uno dvanieolle dédtenta
da la chaine, mais B interdit towt recul
datn orémaittéra, car 11 no paut plvotor
que dans wn seol sens.

Couwrbas de pufssance,
de coupls et de con-
sommation du mateur
FJ 1100 [Danmdas
Yarmaha)l

Cas dewx conduits
amenent de Fiir frais
e milfew ol culesse

Photo RMT]

W
L]

YAMAHA FJ 1100

-

40040 800D G000

TODO OO0 BOOG
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—PARTICULARITES TECHNIQUES —

Cotes d'encombrement du moreur
de i FJ 1109
5i les cotes de fongusur ot de hauteur n'ont
rien d'exceptionnel, ke fargeur do Bloe i@
signafe par so faibie valeur de 493 mm. obie-
e grice su. réport oe slternateur derrides
ie blec-cylindres

L N ]

I1'Ill"i'il!_'
i)

il

COUPE DU TENDEUFR
AUTOMATIQUE DE CHAINE
DE DYSTRIBUTION
I. Regsort o tension - 2. Bou-
chon - 3. Ressort de oligues - 4,
Ciiques - 5, 'Poussoir svee cri-
iriffdre & Corps de  tendeur

- Revue MOTO Technigue

Le maintien de chaque orbre @ camen

| eat assuré par guotrs chapsaux. la n* 3

assurant dgalement o cologe latdral

L'attnqgue des soupapas ss falt par da
trés classiques poussoirs surmoniés dids
pastilles de rdglage; poussoirs ot pas
tilles sont d'alllevrs les médmes fue  sur
e Wi de Iz Yamaoha XVZ 1200

Les pastilles dtonk situdes  su-dessus
dits poussaoirs, |e réglage dy Jeu aux mou-
pages pecessite- simplement un outll spé-
cipl, maiz |l n'y o pas i dépozer les ar-
brea & cames.

CRAISSAGE

Il s'agit d'un graissage & carter humi.
du, cest-G-dire” qua Uhulle-matesr ast con.
tenus dans |e carteromoteur of non  dans
un résarvalr sépard. Le' diagramme et los
gchdmas ci-joints Indiquent e chemine.
mant de l'huile & travers: le motewr. On
note qu'en sortie de pompe & hulls, une
partie do hutle est dirigéa dirgctemont
vers la motour vinle filtre & huils. tandis
Gitme autre partle circule simplement &
travers: o radisteur pvant de revenie dang
la carter d'hulle. Chatun das deux circiits
et pourvu d'un clapet do décharge

1.2 coupe verticale oy
mateur  mertant an

duviddnee lo degsin de
o culssse, des soups-
oes e du piston




- PARTICULARITES TECHNIQUES —
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YAMAHA FJ 1100

Bowlfe arbre & carrmes on e,
quatre soupapsas par cylindre
commandids Dar Poussoirs,
chalno de- distribution type
¢ Hi-Wo », ce degsin résume
s distribution du FJ 1100

Coupe horizontale du moteuws monftrant entrainement central de la

chalfne o distribution et de (o chafng o arbre dalternateur. On ramangus

dgaiement e profil des chambres de combustion b double dfme. un pau
& 1o fapon dog Suzok] GEX 17100 et 750

Entraimerment de fa distribu-

tlon, yue cdrddrmltdumoteur.

Gn remangod gie Jariieuls

tion inférieure du patin de

tenslan esf maintenue par
it tige

Ravue MOTO Technigue




YAMAHA FJ 1100

Pour alimenter ces circaits, fa pompa &
huile. du type trochaidal est double, avee
deux orifices de zortle {voir photo), Cette
pompe est entrainde par pignons. e pi
anon entrainedr dtant accoupld par ergots
sur lo fnce. arigre de la courcone dem-
brayage

Apriés avoir &i¢ refroidie puis filtrde,
I'hiile est acheminde aux différantas pi-
ces. Ce sont successivement
liers du vilebroquin, les quitre: ies do
bielles. lex palisrs d'arbras & cames, |es

les ging pa- |

montees dhulles se falsant par les dewe |

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

gaujons d'assamblage. eylindre-culassa o |
& drodt du moteur,

Lhulla est égalemont schomindg & ['ar-
bre dalternateur pour  lubrifier la rous
fibra. de démorreur montée sur cot arbre,
Un gicleur muni d'une pipetis projette de
lhsile sur la chaine hywo d'antrainament
de Parbre dalternateur

L'axe des fourchettes est percd sur tou-
tasa longueur pour conduire [hulle du cB-
¢ drodt du moteir vers son cdis gaucha, |
hudle qul s'Introduit dans e percaga axinl
dos. artwes primafre et secondaire de bob |

e de vilesses pour lubrilier las dilldrents
pignans,

CARBURATION

Pour la FJ 1100, Yamaha a falt appel &
des carburateurs Mikunl, d'un diambire de
36 mm. |l g°agit blen sdr de carburatouss &
dépression, &l dent |1 es1 utile de rappaiar
‘e princips de fanclionnamaont {voir cowpas
pages suivanties).

a) Papillon ot bolsseau
Ddns ca type de carburataurs; les bols-
seaux (2) ne sant pas actionnds par la

DIAGRAMME DU CIRCLNT
OF GRAISSAGE

L_cHAmE D DisTRisuToN |

PALIERS DE VILEBREQUIN

1

—]  CONDUIT PRINGIPAL

!

ARBRE SECOMNDAIRE

g =

LT

CLAPET
DE DECHARGE

FILTRE A HUILE

P——

AADIATEUR D'HULE

| Pomee & suice

CLAPET DE DECHARGE |

£

| R |

CARTER D HUILE

100 — 'Ravee MOTO Technaigue

La pompe & huile aves sas deyx ari-
fices de sortie (Photo RMT)

commande des gar. En effet celle-gi agit
Simplement sur lea papillons de @az (i0);
Le rile des papilluns va donc ftre de
comuTuniquer - ou -’ boisseau [n  dépression
regnant dans le  tubdlore d'edmission. - Et

| Bien s6r, plus grande est |'ouverture. du

papillon, plus forte
communiquée,

La partie ‘supéricure du boisseay eat joe
gée dans un couvercle au-dessus du car
burateur, Une membrana souple [1) soli-
daire du boisseau, forme deux chombres
Gtanches 'une par rapport &' 1'autre, L'es-
pece au-dessus de s membrane cst sos-
mis & la- dépression existants dans e
possage du carburateur gedce B un perga-
ge (14} prafigué. dans 'embase du bols-
BEd

Far contre. sous le boisskay, régne |a
presgion  stmosphdrique  communiqués  por
N pazsage [(15). Le bolssesu ve donc sa
soulever au gk des dépressions qui vast
lui- tre transmises-en fonction de |'ouyer-
ture du papillen, Le boisssau est mainteny
Bu repos par §on propre poids of un res-
sort de rappel de trés foible tarope

b} Alguille (3)

Maintenue au centre du bolsseay. slia
en -guit done les mouvements. Sa hauteur
est réglable classiqeament grice & un cir
clip que I'on peut foger dans 'un des aing
crans. de |'siguille. S1 I'on remonts sl
guille, -en enrichit et inversement on ap-
PaLvTit,

Son extrdmité infrisure est confgue sur
environ 1/3 de sa longoeur. L sigulile eou-
lisze danz un pults ‘appald bout simple-
ment paits dalguille [9) & la ‘basa du-

sera  la  déprassion




— PARTICULARITES TECHNIQLUES — YAMAHA FJ 1100

DETAIL DU GRAISSAGE
DES ARBRES DE BOITE
1. Artwe primiire - 2. Arbre secon-
daire

Hfer-g o O

CIRCUIT DE GRAISSAGE
DES ARBRES DE BOITE
ET D'ALTERNATELUR
T. Ragiateur 2. Arbre d aiternarour
« 3 Clapet de dicharge du clrcdit de
ragigteur - 4. Arbre primaire - 3,
Arbyve socondalre

guol est vissd le gicleur d'essonce prin.
cipal [T).

L'essanca szt aspirde par | esSpace anm
laire entre |'abguille et fe puits daiguille,
Col cipbbe na varle pas sur envirgn 1/4
de levée du bolsscau, siguille étant alors
cylindrigua. Auw-deld [a partie conique émer-
pe du pwits dolguille, ce qul fait gue
|'espace annulaire sugmente avec la Je-
wir de aiguille pour admiettre. une plus
grande gquantitd d'essance on rapport ovec
la plus grande admission dalr autorisdse
IR e B A e par lo sputbvement du bolssann

DE LA PARTIE MOTEUR - Diksan
1. Crépine d'aspiratian - 2. Filtre - 3. Vilebrequin - 4. Mantdes d"huile - i ot oo S i S
5. Rampe de graissege - 6. Plgnon de pompe & hulle - 7. Claper de dé- du puits d'siguille, tendis que le giclour
charge - 8. Arbre & cames de mlentl {B) st vissé b mime le carbu-
| ratour,

Aevie MOTD Technigue — 101




YAMAHA FJ 1100

Ces gicléurs fournissent o quantité d'as-
Sonck nécessaing au fonctonnement ausx
divers rikgimes.

d) Vis de richesse do ralontl [(13)

Cette vis dont |'extrémitéd est ‘conlque
faiv saillle dens le paesege  d'éssence
Emulsionnés du clrewit de ralontl. En vis-
sant cofta vis, on rdduit la quantité das.
sence, donc on sppauvelt, ot @ inverse
on enrichit,

Au ralentl, le mélonge carburd se da
virrsn uniquement par Uoreifice [12). Lors-

— PAHTICULARITES TECHNIQUES —

quon commence & ouvrir les papillons, on
damasque alors les oriflces [11) qui par-
meattent une meilleure progressivitd ontre
lo ratenti of la début d'sccéléeation

&) Cuve, flotteur et polntaay

Contenu dang |0 cove, le flotteur agit
sur e pointesu pour fermar arrivée o'es
sence lorsque ¢ niveau st correct. Alnsi
le niveny reste constant, condition Indis
pensable pour une bonne alimentation des
divers gircuits,

Cirguit & recyclage das vapeurs d'helle [fldches noires) dans Vair d'ad-
mission (fidehas blanches)
1. Chicaras pratiqudes dans fe couvercle o'embrayage - 2. Filtre & air -
3. Carburateur

/

1 — Rovan MOTO Tachnique

COUPE D'UN CARBURATEUR MIKLINI BS 36
I. Membrane de boisesy - 2. Bofgsepu - 3 Aiguille - 4. Gicleur d'air
principal - 5. Giclpwr dalr oe ralanti -
8, Gicleur dr ralenti - 3. Puits o aiguille -
prograssion « 12, Orifice de circult de rafenti - 13 Vir de richesss - 14,
Orifice communiguant ls dépression

6

& Cuve - 7. Gicleur principar -
18 Pepiljon « 11, Trous de

ALLUMAGE

L'aflumage de ln FJ 1100 est totaloment
Alectronigiee (tout comme sur les XJ BSD,
750 ou B00). mpis de plus, il dispose dun
systoma & déprossion sorrigoant e poind
d'avance en fofiction de 1 charge suppor.
tée par le moteor. Cuslques lignes tout
d'abard pour rappeler le principe de fone-
tionnement de cet allumage électronigue,
qui  demeure du  type  battgrie-bobines,
puisque ls couran! primaire d'allumbgo
ez1 loumni par la batterls.

Situé en bout gauche de vilebreguin,
Pallumeur comporte un rotor claveté sur
le vilebrequin et un platesu fixé oy coe-

lor-mateur et  supportani deds capleurs
gloctromagnétiques. disposés 3 180° ['un
ur les cylindres 1 at 4, et 'sutre pour
ex cylindres 2 or 4.
Lo rator ast doté d'un bossoge dont la
passage devani les capteurs induit on

| ceux-gi un zignal de tension alternative

varlalsle

Co s=ignal va &tre transmis su hoitier
électronique interposé entro les captéurs
ol les bobines dallumage haute tension.
Déx récaption, e boitler slectranigue co-
pe l'alimentation du circuit primaire da la
bobing correspondante, Cette coupure do
primaire va done induire un courant haute
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R
2

El:
3E
2 EE

CIRCLNT DCALLUMAGE )
1. Bougivs - 2, Bobines - 3. Coupt-cirewit de sécuried - 4.
Fusibls - 5. Contacteur & ofé - 5. Contacteur de [imiteur R
de régime - 7. Fusible principal 30 A - 8. Boftier d'aliu- fa B
mage fransistarisd - 9. Allumeur
Couleur des fils : B :noir - Br : marron - Gy 2 grfs - O & 12v14aH
orange - B > rouge - W blanc - ¥ jaune

EE IER

)
—1 50 smmMtyg I
50% 4 6,500 ul%

i
2330 aima |

[ ——t

. PMH)

SRR 37675000 trmn
HE el R
J i'! 3,000 trimp |
i 1300 trhme ] |
——/{5* 4 1250 wimn
1 B il R R T
Régime du Moteur {x 107 1/mn)

Avance § T Allumage

Eldments du circwit dallumege ot courbes o'avance & ['sllumage variables selon
Iz ddpression communigude su boitier o 'sllumage
1. Bobine d'atfumage - 2. Tuyay de prite de dégresiion - 3. Softier rrangigtorisd
4. Allumeur en bout gauche de viletireguin

YAMAHA FJ 1100

tenslon dana le secondnire de la bobing,
awec formation d'étinceliss aux bougles,

Chague bobine est & double sortio, I'une
afimentant los cylindres 1 et 4, et [autre
ez cylindres 2 &t 3. Puisqu'il ¥ o une &tin
celle  par  tour motelr, on & donc une
étinoelle perdus gul se prodult durant e
croisement des aoupapes, en fin d'échap-
pement, début d'admisshon

L'avence sutomatigue du point d'allurms-
ge est réallses dlectroniquement en fonc-
tion du régime du moteur. Pour cala, cha-
qua capteur da lallumeour est doublé d'un
capteur d'avance qul détermine fe rigime.
Cette information est transmise au boitier
dlecironigue qul fait progressivament pas-
ser |'svance de 5° b 37 avant PMH sntre
1000 et 9 000 tr/mn.

Autre- particwlarité de cet allumage, un
circult de protection dvite l'échauffement
des bobines, au cas ol Ie comtact serait
mis- mais sans que le motedr tourna, an
coupant 'alimantation du primaire. Das les
pramiers tours de moteur, cotte securité
s& déblogue st le circult se rétablif,

Gorrecteur d'avance & dépression

Le point davence & [allumage varie
non seulement eon fonction du  régime,
mais égolement én fonction de la dépres-
sion qul régne dans ia fubulure dsdmis-
sion; avant le papilion des gaz. Pour cela,
I boitier &lectronique d'allumage est ren-
salgné por un tuyau branché sur fa pipe
d'edmission du cylindre n® 2. Si l'on cou-
pe les gar, moteur tournsnt & haut négl-
me, toute ka dépression va se concentner
sur ce tuyau, ot le boitier électroniqua va
cammander Ene 8u ntation de l'avance
b lallumage: en effet, gas L‘DLE&S ou fal-
blement ouverts; le mélange carbuné admis
est de mouvaise qualibé ¢t exige una com-
bustion relmivemeant longue, donc une im-
portEnie avance.

Par contre gaz ouverts en grand, donc
moteur travalllant & pleine charge, lo dé-
Emaa'u:ln anregistrie par le tuysy est tris
mible, et In correction nagit pas.

EMBRAYAGE

1l s'agit d'un classique embrayvage mul-
tidizqua ‘en bain d'hulle. mals qui se ca-
ractérise par sa commande hydraulique
ot par utilisation d'un ressort diaphragme
podr presser les disques. Le rattrapage de
In garde & Pembrayage est assuréd sutoma:
tiquament par |'nvancement du plston du
ricopteur hydrauliqoe.

ALTERMATEUR
On retrouve sur la F1 1100 le méme

typa  d'alternateur gque calul utithed sur
I Kawasaki 200 Minja ou ln Yemsha FZ
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YAMAHA FJ 1100

73, c'est-bdire un pltematenr Nippon
denso & excitation Incorporant l& redres-
seur et le régulatewr. Le rotor de cet al-
tarmatour est. muni dailettes: qui -aldent &
son refrofdissement.

Le muntage de tels  alternatours  est
refativement  nouvesy  en  meto,  puis-
qu'avant ln FJ 1100) seule | BMW K 100

L alternateur insdgre fo rdgulater
[a), 1o redrecsour (8], Les balpls
sont repdeds (C] (Photo RMT)

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

EMBRAYAGE
ET 54 COM-
MANDE HYDRAL-
LIGUE
1. Récepteur - 2. Tige
de dibrayage - 3. Dis-
phragme

Cotm vure met en &
dence ke structure. oy
CRCre AVeC 55 alfubecy
SUpEriBurs passant de
part & dautre du
morewr, L& monrage
du rube de direction

oxr particu fdrement

ariginal

et s Kownsaki 200 WNinla en  bénéli-
ciaient, Jusqu'a ce- jour, les: dldments re-
dresseur et régulsteur dtaient totalament
sépares do lalternatour. C'ast toujours ce-
la_do gegné sur P'encombrement et |
polds.

L'arbre d'slternateur supporte égalament
la reus libre do démarrage.

PARTIE CYCLE

UNE PARTIE CYCLE ORIGINALE

Les conceptsurs do la FJ 1100 wou-
Inient In doter d'une partle evele inzpirée
de lo compétition et sortont des aentiers
battus, tout en  utilisam
éprouvds, les seuls  envisageablez  pour
une molo de série. Le cadre est donc en
acler, matériau peu colteux et facils &
former, mals celn ne |‘empéche pas d'étre
I'tlément |z plus original de lo partie-
cycle,

Rappelant les réalisations de Bimota, 1
sagit dun doubls bercoau dont fes = tu-

| bes « supérisurs enveloppent |ntéralement

le moteur, d'ol I'sppellation = Latéral
Fromo Concept =, le mot = Frame = si-
gniftant cedre. Mon contents d'envelopper
e moteur. ce= tubes forment 4 ['avant
ung boucle & |imérieur de. [squells  pi-
votant fn direction et la fourche, alnal
protdgées.

des  matéria |

Le tube de direction est relié au cg
dre par une trisngulation de six. petits
tubes' renforcéds par des gouzsets,

Cuant aux  tubes Inférieurs du cadre.
ils sont démontsbles pour faciliter Is dé
posa du moteur; et 'on nofe que la partie
arriére du -cadre, qui sert simplement &
soutenir sella et rdservolr, est boulonnés
au cadra,

Le résultat est remarquable, car outre
ses gualitds de rigidité, ce type do codre

frel uh accls gznlgnlitmmun! bizd B
aul-moteur, aux ugiea el aux carbors.
teurd, une fols la selle et e réservolr
retrgs.

La hawteor de solle est trés Faible (780

mm}), d'une part griice & la conception du |

cadra, mals sussi grice & Mutilization de
deux roues de 16 pouces, Sur ce dernier
point, on peut noter que la FJ 1100 met
fout de suite son pllate & |'sise. alors
que des motos similafres mais équipées
an 15 pouces & |'svant, ot en 17 ou 18
pouces b 'afriére. engendrent souvent des
comporfements. dédsagréables B basges vi-
tesses, I8 direction ayant tendence & en-
gager. Rien de cela sur la FJ 1100 dont la
comportameant ast rarmanquablement saln
ot nautre,

FOURCHE

Réglages de dureté ot d'amortissement
En haut do chague tube de fourche, on
trouve un mécanlsme permettant e nd-

gln?a de la précharge du ressort =t Is
reglage de . |'amortissement  hydrawlique.
Ces riglages s'obtiennent en towmant una
piece hoxagonale & Unide dun tourmevis.

Pour simplement régler 'amortiszamant
hydraulique, oa tourne cette pibce hexa-
gonale sans appuver dessus, sur 'un des
trois néglages. Ceci entraine en rotation
una- bague parcée de trods trous de dia-
mittre crolssant. Sulvant le réglage, Ihulle

fourche va passer par 'un de ces trois
trous; en position 1, elle passe par lo trou
de plus grand diamitre, et n'étant gue peu
freinde, I'amortissement ezt faible.

En position -3 eclle passe par lo trou
de plus petit dismdtre- et |'smorticsament
est alors maximum,

Pour régler In précharge du ressost, on
tourne cette méma pidce, tout en |'enfon-
gant, co gul & pour offel d'entralner une
came #tepée. Ainsl on régle conjointe-
ment la durolé du ressort &t |'amortisse-
ment hydraufique: on ne rsque donc pos
d'avolr une fourche avec un amortisse-
mont insufflsant par rapport & la durstd
des ressorts.

On peut cependant réglor I'amortisse-
ment indépandamment de [a précharge,

Fourche anti-plongés

Los systémes anti-plongSs sont destinds
& éviter ['enfoncement sxcessif de la Sour-
che lors d'un vislent frefnege. lls peuvent




soit Faire appel & ko réaction mécanigue
engendrée. par e couple de frminage
[systome TRAC Homda). soit se sservir de
la pressien du lgukde de Frein  dans
Uétrier pour agir sur un clapet qui res.
treint pluz ou moins la passage de [huile
de fourcha. C'eat la solution refenue par
Yamakha.

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

Description du systéme ant-plongée

Fing on bas de choque fourresy de
fousche, un boitier eat relid & Détrier de
frein par una durit. fisge de facon com.
mune avec o durit dalimentation de
I'awner

A llntérieur de co boitier
vons

nows  trou-

un plongeur, poussd por la peession |

hydroulique lors du freinage:

une soupape, solidaire du plongeoe,
rappelée par vn petit ressort;

le akige de o soupape: co sibge n'est
pas fixe, dtant simplement plagué par
un ressort. Sous certaines conditions,
il pewt donc coulisser:

YAMAHA FJ 1100

— trois orifices : & extérieur, un orifice
darrivde da liguide do frein. et b inté-
rieur. communigrant aves la fourche,
un grifica d'entrée et un orifice de sor-
tie d'huile de fourche. La communics-
thion entre ces deux orifices =& fail
par lorifice du siege de -soupape.

Il &% a sccune imtercommunication ens

Ve en & traniparence » de la FJ 1160
L& cogre ermaifoppe e moteur, fa cirection et iy fourche

Hevis MOTD Technigue




YAMAHA FJ 1100

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

COUPE DUN BOITIER
DANTI-PLONGEE

| Bt 2. Capuchon et wix de purge -
2 Corps du boitier - 4. Arrivée de
liguide de frein - 5. Plongeur - &
< e

soupape - 8 Resorts (raopel
maintien du sige

tre le liguide de frein et huile da four- |

chas

Eoncticnnament du aystéme anti-plongée

1] Lomsgu'on e (reine pas. la fourche |
loncticnne e fecen  parfaitement classi |

quiz, son huile circulant hibremant a tra-

106 — Fevee MOTO Techrigue

AMORTISSEUR ARRIERE ET SON MECANISME DE REGLAGE
1. Capuchon du mécsnizme de rigiage oe dursed - 2. Molette de réglage d amartissement
hydrautique - 3 Chalnette de liaison - 4. Amorrisssur

vers la boiter d'anti-plongte dont la sou-
gl 05t B0 PopOS

2} Lorsquon [relne, sous 03 pression du
liquide do frein, e plongeur | du  boitigr
g'onfonce, plogquant la scupape sur Son
sibge. Le passoge de Vhuile de Fourche
dosts = boitier sa trouve  alors rosvraind
cE GQui augmsnie I"armartigsamment of prov-
que lo durcissament de fa fourche.

Maturallement, Penfgheament
geur of d¢ sa soupspe est proportional
4 la force exercde sur je lovier de frein.

3] Lorsgu'on freine of qua l'on passe
sur png bosse.

Pagr éviter gue la fourche ne réoghsse
comme ul - bout de bois -, W fast pou-
woir redonRsr ung cértbine souplessa mo-
mentanée 3 Ia Jourche. dins ces condi
tions

Mous avons vu que le sige da soupipe
danti-plongée n'était pas Hxe, mais plaqui
en plote par un ressort Sur sa partle Si-
péritur, co Tibge 431 soumis A (u pres-
sion da Phylle de fourche. En ettt Ihile

l

du  plons |

de fourche est SOUS DPression puisgu’elle
ne peut pas circider librement, Donc lore-
qu'on pESEE SUF U ohatacle, tout en frei-
nant. la pression de Dhuile de faurehe
augmonta.

Lossque la pression exercog par 1" il
do fourche devient supéreurg o la' force
du ressort de rappel du sigge, calui-cl
4 onforice léghrament, permattant b Uhuibe
de Fourche o passer, oo qul radonne de
In souplesse & Ta fourche:

| Réglage de I'anti-plengée

S |a F), Faftet antiplongée est nk
globle grice & una petite molatte placde
verticalament en bas de chafue boitier

En modiflant la podition de cotte moletts
an lous sur ja tarage du ressort de plon
QEUr.

SUSPENSION ARRIERE

Il s'sgit donc d'una Suspension mrriéne
type - Monocross = Ve amoriiasesr L=
gue central ottsgué par bisllaites Ceci
st deésgrmais du clissique

COUPE DE L'AMORTISSEUR
ARRIERE
I. Capuchon - 2. Maoletie de réglage
d amartissemant - 3. Cible - 4. Chal-
Aere -5, Ressart - & Huile - 7. Piston
florans - B Résavve o gar

Au débatiement du braz ascillant on voit
trea bien gue l'angle entre bicllette et
tirants warin falsant varier dans la méms
progortion [a vitesse denfoncemant da s
mortissgur, D oo fait, 'amortissamant da-
vignt do plus en plus efficace en lin d&
course o anfoncoment ce qul permet dop-
(ef  pour  une  Seapenston AS3ET soupla
done confortable dans o plege de débatte-
ment normal ssnd Hegue de - iolonnoge =
c'est-hedire sans gue a¥mortissesr vienns
sn Butée de compression. De cetle ma-
midbre on dvite puasi les « coups de fa-
gustte: » & ls détente que donnaralt un

| amortissaur taré trop dur




Tout commeE pour o fourche svent, le
réginge: di durets-du ressort enteaine cob-
jmintoment e réglage de |'amortizsarmant
hycrsuligue. La linison ontre lo dispositli
de réglage et amortissour =a falt par ung
chainstte  (durgte de ressort] at un ofible
[amorissemont). Toutatols 11 reste possi
ble de régler amoriissemant ||'||;J!':|'|n|1-r‘||']:'|r|1-
menl. Les régleges principaux sont  su
namhre. do Gl aveo réglages  Intarnig-
dipiras por quort de wvaleur, oo qui donne
un total de didsept réglages.

L'amorlissesr comporte une | résarve
d'nrota soos prasabon, b prosomcd de oo

| pae

FREINS

Les

Aj o

#vits &

stbles @

digques de
cast-hdire. qua
pronnand
o

aarichwich
I'intérieur desguel peut
air i refroidissomoent

A 'avant comme & Parrigre, les diriers
sont b double plston.

MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE

0 He Sluce Conac i b Yo J 1N e s
chapilras st thbéeaus, presenies dans | ondra SuevEnl

— Un chepitre retragant 'évolulion chronaloglgue
du o g fodiles (pages 3 & 8))

U abiosy oo caraclérisiiques lechnigues el des
réglages innoes 8 4 12)

Un ehapitee decinant e particalarités echniques

(poges 128 723)

ur iaslepy oo recherche des pannes oo anomalios
[pages 23 a4 25]

o 30y
Vantielien rdalisabie avec ot 'oubiiaon
ITRMEILT - 8 COnnBSsSancas
g et panochcr

WYL
W inbkaay page 20
185 O Cas @rlisliens

Consells Pratiques » ([peges subvanios)

il Yamaha peul elie oon
Fires O la melrgui
&, IMpTIms SUr a0s paged
e ded Moo = 81 un

ios Qunnl ol g
whlisatipn de Ao i Hurmeets de contidle

Consuitez allentivameni ces pages.

freein aont
les pisten de
un o

vantilés,
freinage

I'hyile de = @mulsionner et
enusiche In formotion de ;M]liﬂg d’abr Fikid-
fenclionnemant  carrect.  Un
piston [ottant sépare 'halle de Pozobe.

camtral

circuler

LE MOTEUR
NE PART PAS

LE DEMARREUR NE TOURNE PAS

YAMAHA FJ 1100

LE DEMARREUR TOURNE

COMMENT SE DEPANNER
JESEER R O ARG SRR R
SANS TOUT DEMONTER

Dparations ot contrales a efectusr

S nécessaire
| e

pASSEr &
rafion

ayivanie

1. Demonter une bougie &1 examiner

ses dlactrodes.

fi] Elegtrodes saches 51
d'sisence

bl Electrodes humides

paE oo

2. Contréler gue rien n'empéche ali-

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

montation &n assence.
— Viarifier gua e robinel dessence

1. Batterie die:
chargis

500 - intansie
I batierie

Sllumer e phare - 5i
e5t panprmalament laiblie
esl b plat

est correctamant positionng

Varifier le miveau dans | résers-
walr
— Werifiar be branchoment dos tuyaux

2. Fusibie pringi-
pal grillé

Il lusible. Sl
Is couss

Verifier &1 changer
grille & nguvaas,  chercher
dib court-Circuit

du robinet.
— Mérifiar gu'en nspirant done. le
uyau de dépression du robinet, es.

i Coupe-contaci
d'allumage  mal
positionné ou dé-
fectueux

Véaritier gue le
bigh sur bl position -
besotn, Vowvrir et variliar

coups-cantas]  asg
AU = Ay
quae BEL

1Hl% ne sont pas. coupgs

senck coule par |l sortie du robinet
Sinon, so dépenner en mottant e
robinet sur la position « PRI =

— Voir al le trou da mize b air

sécurité  de de-
marrage du  le-
vigr d'embrayage
difactueuyx

4, Contacteur de|

Verifiar son -branchement et -sen bon
fonctionhement Remplacer au besoin

libra du réservoir n'est pas bouché

3 Successivemnen! démonter. nettoyer
et regler chague bougle, et leur cu-
fot etant mis & la masse. actionner
le demarreur :

8 Fil du eireuit
de domorrige de-
branchas ou cou
pas

Veriligr tout ke circuait que e

bouton de demirfeus

ainsi

8] Pag détincelies
b) Etincalles franchas of blaues

Foire op
Faire op

n*

n

4
5

4, Contridar les His du circuit d'sllu.
mage gt véritier qu'il n'y a pas do

6. Relais de dé-
MATEUF défac:
tusux [eantEcls
ot noyasu  plen.
peur oxydis]

appuyor sur o bouton de dermarfes
on doit entendre un claguement dans
le relais, correspondant au coulEse-
men!l du noyau plongour, Sinon de-
posor Is reiais, le contrbler & |'ohm-
mélfe &t wii beagin & remplacer

fils coupés. débranchés ou huemides.
Controler tous los éléments du cir
eoit dallumage comme désrit B
chapitrea « Congeils Pratiques =,

5. Contrdler si rien n'obatrue Uentrée
du Hitre & mir,

L8 Demarreur
éloctrigue dafec-
LR P

dbaaizemblér of vérliar
collecieur

Démanier,
I'état des’ balais et  du
ainsl gue des bobinsges

& Wériller sl le storter n'est pas ma-
lencontreusement mis, alors gue le
mateur est déjd chawd.

Hayes MO TO Teokuigae




YAMAHA FJ 1100

LE MOTEUR TOURNE, MAIS...

SYMPTOMES

CAUSES
FOSSIBLES

CONTROLES

I. Ne tourme gud
sur trods  eylindres

ou  antip-
defechveux

Nota - Le systéme dallumsgs ne peuwr Stre
en causa, alimentant les cylindtes 2 par 2
Se protéger |4 mam dun spals chilfer
taterr  suctrRssaement chpgus tubd

pEmEnt
Le iz

trovd sy celan di

Demonier 36 boogie 81 8.
ooy

Elecirodes aéches, 7 cas possibles -

— Poineny coincé sur sidge ot empéchant
Fessence da descendre dans la cuve.
Frappér s coup sec sur la cuve. avec
war outif
Gicleur principal booché
bable ef qui nécessite
carburateurs

Cas peu pro-
la dépose des

1 -
3 Mettra [e

masse, brancher
CEmMETEyT

Caln

le contact

Pas detincalles ou Stincelles faibles, re-
commencer aver une bougiz neuve. 51 a'y
B toujours pas o améliorabion, sdparer. lo il
da bougie de son anfiparasite ot opprocher
e I de bougle &8 5 mm dune borme
masse ol ationner le démarmeur. En togre
ipguo. il doit - e produire une  étincalle.
oo qul proonve un défaol de antiparasite

(SUITE)

SYMPTOMES

CAUSES POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

Starter mal repous
5,

Mangue de jeu
SAUDIDES

Vritlar

Dans ce cas le motesr tient ma! e esledt
une lois le moteusr chaud

4. Prend mal se2s
towrs @t  Semble
mangier de  puais-
Sanie

vancE a

g daragle

tre A B encrasss

atrobascopigue

COHTINS S5 4 b0

Lemigus  des  Mdthades

Comme

e =

2. Les cylindres 1
et J ou oot 4
na donnant pas

Fils de bougie oo
d alimentation o uns
dad bobings
debrancids
Une des 2 bobines
HT. est hors d'o
sage

Ht‘

rebeancher

Nerifiar

Comtrdtes
placer. =

ohmmalra. &1 rém

Vérdier  comme indigud dans le chaoitre

= Eguipement &lectrigua =

Essence do gualivé
nagpropride.
Carburation trop
prure due & des
prises o air

Eacés davance 3

Iallumage

Poinis chaisds dans

ia lazes
i'..E:?pl'ﬂ‘lﬂel

— boigie  lrop

chaude

Liiliser uniquement du super
Cantrlilor la
carburateurs,
FG0 el worr cas. nT 4,
Vérnher gee les wizs de
sk st bion sorréas

Conirdier 'pvance o
menls du Circuit dalfumags.

bon serrage des colliers de
ainsi gue les brides d adimis

prises dp denres

i les ehé-

4a 1851

Pout: arriver ag
Vérifier o degr
au besoin remplacer
gualite sppropride

3 un mportant sibemelrage
armigue des bougies st
par dea bougles de

2. Tient mal le -

Ferti

Palenti mal rfgle

Bougies encrassées

LUin des carburatenrs
a =on gicleur de ra-
lenti - bouchd
Leéghre prise s
Buy Sirboratenrs

Capuchon manguant
SUr ihe prise do
dépression

Reglar le ralentt e1 la synchromisation
Nettoyer. régler 'écartemnent des dlecirodes
besgin, monter des bougivs neuves
proboble &l gu nédcessite Ia

B it e

Cas prow dépose

ot 1h cirve de

Passer un pinceay imbibe dessence tout
ur des carburaleurs, moteur OWENANT gy
nii, Le régime augmentera lorsgu'on pas-
B le pinteaw su nivesu de [ prise d'air

Véritigr [veir parsgraphe = synchromisation
ey carburdieurs «)

10— Heves MOTO Tochndgue




PROBLEMES

TRANSMISSION

—HUILE MOTEUR —

SYMPTOMES

CAUSES POSSIBELES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1. Embrayage patine

Grippage, du cylin-
dré  récepiour da
akbrayage

Disguas usés oy
disphragme affaissé

Démonter at vérifier,

Marmal apeés un certhin kilométrage et sl
la machine est uthinss intonsivement. Dg-
monter, contrbler ot remplacer los disgues
usas, ou lo resaort,

2. Embrayage entrai-
ot broute

Priésence dair dans
la circui! da dé
brayege.

Mauvais  coulisse-
mont des  disgues.

Disgues vollés

Varifier et purger

Dépaser |'embrayage et verifler le ban dtat
de la nolx et de la cloche d'embrayage qui
na dodvent pas dire matées.

Béposer. les disquas et les contrisier

3. Les witesses pas-
sent  difficilement

Embrayage ne fonc-
Honnant pas -cor
rectament

Axe de  sélectour
tordia  ou  frottant
contre e carler.
teur

Macaniame: da 5
lecteur défectuaux.

Voir cas précédant

Le contrdle du mecanlsme axterme de si-
luction nécessite la dépoge de |'ombrayage

4. La pédale de sé-
lectiior ne  revient
pas en position

Ressort de rappel
cassd ou décrochs,

Violr cas précédent.
Vérifier, au besoin ddposer I'oxe de sélec-
tion af changer son ressort

5. Présence de i
points morts

Usure du mdcaniz-
me e sélection

Vair n* 3.

B Les vitesses sau-
bent

Usure du  mécanis-
me de-sdlectian

Usure du tambour
et des fourchattas.

Crobots  des  pi-
qnans usés.

Vair ™ 1.

Les 2 demniers cas sont saser rargs, mals
pEuvent détre anvizagés aprds on tebs lang
kilométrage ou une utibisation rés durs ou
trés brutole

7. A-coups di trans-
misslon

Chaine détendus
Tassement Cagut:
choucs de  rous
ATIBIE.

Réglar la tension
Démonter e roue ot |8 moved de ool
ronne. Remplacer lea choutchoucs

PHOTO 1 : Mivesu ot remplissage
d'huife meteur (Photo RMT]

PHOTO 2 : Bowchon de widange
{Phore RMT)

YAMAHA FJ 1100

ENTRETIEN
COURANT

HUILE MOTEUR

HUILE-MOTEUR FRECONISEE

Hulle-moteur du viscosité SAE 20 W 40,
répondant & o classification APl « SE .
Autras iniscositds possibles i5 W 40,
15 W50, 20 W 50

Par temps: trés froid, utilisstion oune
huile de wiscosite SAE 10 W' 30 [lemps-
rature [nfdrieure & 5 C)

WIVEAU D'HUILE:-MOTEUR [Phota 1)

Mota : Moteur tournant, lorsgue o B8
main luminsux « Oil - s'allume, carmpli:
ter. mans larder le nivesy d'hulle. Ce té-
main, nindique’ pas un diéfaut de prossion
d'holle, ‘mais indique qua le riveay o hajle
250 3 on mindmum

A choque otilization du démarreur, ca
temoin & allume bridvement, pour signaler
au'll fonctionne correctement. Sinon. I'am-
pale est grillée ou son circuit delectusus.

Contrilar. oo nivead ou moins tous les
00 km. opras avalr falt tourner lo moteur
dursnt qualques minutes,

* Mattre 3 mote sur sa béguilla centrale,
Bt aur un sol bien horizontal

® Vénfier que le niveau dhuile szt yvisible
a travers le petlt hublot de contrile an
bos- du eouverchs droit du moteur. Sinon.
por Dorifice de remplissoge,  Jverser da
Fhuile-motaur pour amener b nivesu pris
da son ropare maxl, mais gans la dépas-
T8

YIDAMGE DE L'"HUILE-MOTEUR
{Photo 23

Remplocer Fhullémoteur. aux  premiars
1000k, puls tous les G000 km, ou i
maximum tous les 6 mols:

Mata : En cas d'utilisation essentielie-
ment urbaine ou sur dit courts trajets,
ne pos hésiter & rapprocher les vidangos
tous fes 3000 km, car I'hile se dégrade
plus raphdanment,

Effectuar la widnnge  le. moteur - étant
shaud, pour’ faciliter Pécoulemant de hui-
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YAMAHA FJ 1100

le usagéa et bien drainer toutes les- im-
purstés.,

® Rotirer le bouchon de remplissage.

® Ayec ung clé & tube ou & douille do
19 mim, retirer & bouchon da  widonge
sous s moteur. Attention 3 ne pas se
bridler sur les échappements,

® Laizzar s'dcouler 'hulle usagde, puis
revisser le bouchon de vidinge  dquipd
dun joint neut. Sermer cé bowchon au Cou-
ple de 43 kg.m

® Par lorifice de remplissage,  versar
3.0 | dhulle-mateur. Aemattre le bouchan
de remplissoge et vérifler e piveau spréa
avoic fait toumer e motetr

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
[Photos 3 et 4]

Apries les promiers | 00T kom el ensuite
tos les 12000 [woutes les doux viden-
ges) remplacer (& camouche de filtre &
twiilé
® Vidanger |"hule

b 0|

PHOTO 3 : Vis de videnge oy
baltiar gde filtre 8 hoile
Photo RMT)

PHOTO 4 =4, Reggorr -
B. Randelie (Photo AMT]

11 — Rewws MOTO Technigues

ALIMENTATION - CARBURATION —

® Reotirer i3 viz de videnge do couvercle
de fltre & hulle [vedr phnn'tp ).

o RAetirer sa vis centrale, puis Oter le
couvercle de filtra &' hulle et retirer la
Hitre uaagd

& Mattoyer Uintérieur du couvercle, puis
loger un filtre neuf sans oublier la res-
sort &t ln rondella ([Phote 4). Le joint
torique de o vis captrole et du couverche
daoivent &g en p.ﬂri.‘tl! Etat.

@ Instoller le filtre ot =on couvencla  sur

le mobeur; aligner le boszage du couvercla
meec le logament correspondant du carter
& Sarror sans oxces la via centrala du
couvercle, Couple de serrage 1.5 kgm
o Remettre les iz de wvidsnge colla
du carter of celle du couvercle

& Remplir la.moteur mves 335 | d'huile

o Démarrer le moledr @l s'assurer quil
n'y a pas dz fulte

® Arréter le motewr of contrdder le niveou
|

ALIMENTATION-CARBURATION

RESERVOIR D'ESSENCE
ET FILTRE A AIR

DEPOSE DU RESERVOIR A ESSENCE

Au titre de antratien, e rdsdrvoelr dolt
éire déposé pour les opérations sl
vanies
— Accks pux cdbles de carburatours.

— Acods mex bodgies

— Déposa du cache-grbres & cames.

— Dépose du carioage.

® Oter Ia zelle ot les caches latéroux
o Ddbmancher les fils de jauge & essenca,
i Virrigre du résenoir.

® A larlére du résarvoir.
doux wis de [xption.

® Sculever aridre du' réservoir pour dé-
branchor les deux tuyaux du  robinet
Pour le fuyau de prse da dépression, H
est plus facile de le débrancher de In
pipe d admizsion.

rotirgr ‘508

PHOTO B : Coins de maimtien de
Példmant e filtre 8 air
(Piore AMT]

& Déposer le résarvdic @n la tirant vers
Iareibre pour I8 dégager de ses’ silent-
bloes mant.

A la reposy. ne pas ‘oubller de rebran-
cher les tyaux oinsl que les s 'de

fzuge.
FILTRE A AIR (Phate 5)

Dépoussiérar [ Hitre & air tous les
6000 km, ot la remplacer &' est déchiré
U Brcessivement encrassd.

o Diéposer la solla

o Oter la cache latéral drolt en matibre
plasthqua.

® Reatirér. lo coirdorcia du boltier de - filirs
fixé par trols vis

» Enlever ses deux colns de maintien et
ratiegr ["éldment Hiltrant

o Mattoyer ['élémant filtrant an o soulfiont
de 'air comprimé por Uintérleur, Avec
un chiffon légérament gras, nettoyer |in-
riériewr du boitier de filre

® Reposer Délémant  filvrant  an veillant
b bian Femboiter au fond du boitier, et
rometine sied dous colns de ‘malnlivh.

& Aemettre le couvercle en  'emboitant
cormecismant.

CARBURATIOMN

CABLES DE GAZ

Jeu & la poignde des gar

Pour compenzor leg wvarialiong de ten-
sion des cibles lorsquon bragua o gui-
don, il fout loisser quelques mm de jow
gu cible de gar. Pour cela, agir sur le
tendaur du chble douverture [photo E1),
pour gue o poignés dos gaz au valentl it
una rotation @ vide de 3 @ 5 mm

Remplacemant des cibles de gaz
(Photo 7 et §)

Las- carburateurs. sont actionnés pas
dauy chbles, l'un pour ouvrir les go¥, &1
|"ouire pour four fermeture. C'est ce que

PHOTO & Tendeur du cibie
d'auverture des gaz (Photo RMT)

| l'on appelle une commands desmodiomi-
| qua. Chacun de ces ciblas est lub-méme
on  deux parties réunies dans un potit
boltiar  en’  plasHoue blape  accessible
aprées  gddpose i rdservoir & essence
[photo 7). Ce ‘montage dvite dovoir &
déposer les carburateurs lorsque 'un des
| cibles [(ghndrale'ment celul  d'ouvertune)
cassn coté poignéa des gz, Par. contre
gl un ¢ible cassa cdité carburatéurs, cetia
dépoze ast alors ndceszaire, Dang oo pas

PHOTO 7 : Quverture du boltisr

e jonction des cFbles de gaz

A Cibles d'ovverture - B, Cibles
de fermeture (Phaio RMT)
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YAMAHA FJ 1100

masqué par wn petil boochon, Si toutefois,
un réglage s'avérail récessaire. procéder
= TR 17T

& Ddposer by réssrvolr B essence ot la
plactr b bonoe hautewr sur wn  support

# Amccorder le réservolr aust carburateurs
avec un luyau dessoncea o0 ingdriaur B
mm soffissmmeant long &t mettre le robinst
sur =« PRI« (alinwentation directe].

® Pour sviter toula prise d'air, boucher
le tube da prise- de dépression sur la
pipe - 'pdmission du carburateur gaucho
Le . boucher . avec i capuchen ou, du rie
ban “adhésif, ou tout simploment pincer
son tryns en casutchote

& le molewr dtant arrdld, revisser com-
plétement chague vis de richesse [mais
sans forcer poUr no pas: marguer |'exind-
mité dela vis 8t son sitge). of les des
server do 2 tours, réglage de bass

# Démorrer o motour et Vamenes-b sa
températura nmormate de Fonctlonnement

® Moteur touman! au ralenti, tourner doo-
cement dans un sens et dans Dautre cha-
Gue vis de richosse, pour trouver le re-
gime g plus régulier et le plius &levi,
Par ‘mopport au  réglage de baza de 2
tourrs, on e doif pas totirmer [a- vis de
plis dun 1/2 tour dans un sens ou
dans autrs.

Synchronization des carbursteurs
[Photo 10}

Pour  cette . opération, il oot disposor

d'un dépressiométre & 4§ colonnes de mer-
cure ou & 4 cadrans

o Ddposar le réservolr & essence et
I'instalier sur un support & bonne  how-
fonar

® Raccorder le réservolr aux carburateurs
aves un  tuysuy dessence de § mm de

Mo 7
L
A

X

Viy de syachranfrstion et leuvrs
carburateurs respeetify

172 — Revee MOTO Technigea

| le rézervelr & asdence en  velllant

—ALLUMAGE —

le  robinot
PRI » [aHments.

dinmétre  intéricdr et metirg
d'essonce en position s
tion permanania)

& Les pipes d'sdmission des carburateurs
sont pourvoes de prises de déoression:

| rotirar ins capuchons ot (uyaux branchés

sur ces pwigses. abt b la place Brancher les
tuyaus du dépressiomdbire

& Démarrer le moteur et e laisser tour-
ner pour gQu'ill soit & a3 température da
fonctionnemaont. Régler su besoin le. régi-
me de relenti & 1000 trimn avec: la vis
de butés du palonnior

Mata I v a seulament frols vis de
synchrinisation. Sachant que la nomdrots-
uon das carburateurs de 1§ 4, part de
Iz gauche vers la droite, c'sst le carbu-
rmtour n* 3 gqul ost dépourve de vis de
synchronizsation et qui doit étre prig com-
e refrence.

® Commencer par dgaliser o dépression
du carburatewr n* 1 (le plus & gauche) Sur
colle du corburateur = 2 (le- central gaw
che) en agissant ser lo Vi de . ayuchroni-
s=ation logée entre ces deox carburateurs,

& Faire de mame pour lo chrburateur n®
4 (o plus a droite] en dgalisant sa dé-
pression sur celle du carburatedr n* 3 {le
central droit] avec In vis de synchronisa-
tion' logée entre ces doux carburatours.

& Agir sur la vis de synchronisation du
carburateur n* 2 co gul permat d'égaliser
les dépressions dea carbursteurs n™ 1-at
2 avec celle du carburatesr n* 3 prise
en rélérence.

® Au besoin, rdgler b pouveau le régime
de ralénti b 1 000 brjmn

Nota : &' n'est pos. possibla dobte
nir wa bon rolenth, les vis de richasse,
réglaes en usine ont pu dire déréglées:
IFy o lieu dans-.ce cos de les romettre &
lour | position initiale [voir plus haut e
paragraphe =  Adglage  du o rledtl &),

# La synchronlzation é&tant réglée. roposer
: L
points sulvants :

— FAemeltre o
« DM -

— Bemettre  leurs  capuchons sur les pri-
ses de dépression dez  cylindres de
draoft

— Lo prise de dépression
gauche recolt le  tuyau
dessence.

— La prizse de dépression
central - gauche recolt |
au boitier d'allumage.

robinet dessence  sur

du  cylindre
du  robiner

du  eylindrs
tuyau  allant

ALLUMAGE 4

BOVGIES

Tous les 6000 km, démonter les bou-
gles pour wérifier leur &tat
® (rar (o selle ot les coches latdraus.

& Dédposer e réserpir § sassnce.

® Démonter les bougles & |'side de la

cléd da la trousge & outils de la moto.

# Inspecter les bougies

— 5i les electrodes: sont colamindes, lea
nettoyer avec une brosse O bougie, @n
valllant. & ne pas rayer lisolant de
I"'étectrode centrale.

— Viérifier |'écartement des dlectrodes qul
dolt &tré de 0.8 a 0.2 mm. Au bescin,
plior I'dectrode du culot avec pré-
caution,

— S'assurer que la « porcelaine - de (=
boogie n'est pas fissurda
Avant do ramonter &3 bougles. nettoyor

lsur culot ot meltre dn peu de graisse
graphités [ou au bisulfure de molybdane)
sr fe Hietage. Commeancer & les visser &
fa main pour &tre sir de ne pes detdrio
rer fe filotage do 1 cufazse, et los bio-
queer sans axagération (couple de merra-
ge : 175 kg.m).

Par précaution. monter des bougles neu-
ves tous les 12000 km: les bougles pré
coniseas sont des MNGK DPR 8 EAS ou
WD X 24 EPR-US b risistance [ncorponée
pour |'anti-parasitage. D'autres  margues
do bougies peuvent &tre montées & condi-
thon de respectar indice thermigue. |es
dimensiona du cidot 05 12 %' 19 mm] =t
'antiparasitage incorpond.

#A. Bobines dallumage -
d& bougie et leur
respectil

8. Fils
r

l

s Me pas |nverser les fils de boogies,
s portent chacun e n* du eylindre cor
respondant [vair dessinj

AVANCE A L'ALLUMAGE

Duns |0 cadre de V'entretien courant,
il n'y a pas b s‘occuper de avance @
I'allumage. indéréglable, saul panna.  Si
I'sllumage =amblait b origine o un défsut
de fonctionnoment, S8 reporter ou parg-
graphe « Equipement Electrigue « dons le
chapitreé « Conrseils Pratigues -

DISTRIBUTION _

CONTROLE DU JEU AUX SOUPAPES
{Photos 11 et 12}

Apris les premicrs | 000 km puis- tous
les 12000 km, wérifige le jeu bux sou-
papes.

Ce contrble s'effectus obligatoirement
mateur froid.

Impartant : Lo régloge du jou oux sou-
papes- ne paut éire effectd que si l'an
digpoie de 'outil Yamaha o 908004110
ol des pastilles de piglage ndcassalres,
dont 'épaissesr no pout @ire détérminde
iu apris dépose des pasiilles en place.

1] Opérations préliminaires

® Otar Ip selle, les caches |latéraux ot

daposer le réservoir b essence,

#® Dépozar bea écopes dair de refroldisse-

ment fixdes de chaguee oitd du cerdnige.

Catte dépose est expliqués dans ce cha-

pitre au parsgraphe partie cycle (voir pa-

pes sulvantes].

& Débrancher les tis de bougie.

» Dédposer e ceche-arbres & cames @

— Commencer par -seulement  débloguer

en crolx les 8 wvis de lxotlon du ce-
che-wrbres & cames en débutant par les
vis latérales pour finie par le contre,
caci dans lg but de pe pos diéformer
fe cache-arbres & cames.
Finir 'do retirer ces 8 wvis, puis dé-
poser. le cache-irbres b comes au be-
soln en frappant légbrement ses bords
avec un mailiet pour le décoller. mais
surtout no pas falre levier en Insé
rant un tourbevis, ce qui endommage
rait e plan de joint. Aécupdrer le
|oint,

® Enlaver les bougles pour pouvoir tours

ner o moteur ples facilement & [a moin.

& Déposer lo couvercle da Uallemeur an

boiit gaucha de vilebraguin,




PHOTO 11 : Powr fo PAH. des
piztons T et 4, alfanar v repdre
o To avec fe trait du capleur
awirar. Pour fes pictons T et 3.
laligner avec le rrait du capteur
arrigre (Photo RAT)

2) Contrdle du jeu aux soupapes

Lo contrdle du |eun sux soupapes so-fait
en  amenant auccessivement chague pis-
ton '@ son pelnt mort haut, fin' de ‘course

PHOTO 12 : Contrdle du jeu aux
soupapes (Photo RMT]

— DISTRIBUTION —

dio compression, Lo contrdle. s& fara en
quatre Gtapes; on toumant & chaqua fois
le. vilebreguin d'un 1027 tour, &t dins
l'omire goivant -
ol Cylindee 0 1 [ovl. gaucke].
0] Cylindre n* 2 [yl contral goicha)
&) Cylindre n® 4 [evi. deoit)
dl. Cylindre i 3 (eyl, cantral drolt).
Log jeux corrects sont los stivants :
i Padmizsion @ 0,11 015 mm [la
cile e 000 mm &0t passer, mais
pas calle de 015 mml.
i Pechnppement & 0016 & 0,20 mim
ita 'cole. de 0.5 mm  doit | passar,
matis pas-celle de 020 mml.
Frocddor gomme suit &

® Avpe wno clé & tobp- de 14 mm en
prige sor ln o vie du roter d'allumour, tour-
nor e vilebreguin an sims  Invarse des
miguilles d'aneg  montre pour aligner le ro-
pore = T = du rotor avec lo trail mouks
sur lo capteur d'ollumage avant (volr pho-
tal 11).

[ans catte position, loe plsions des oy
limdres 0™ 1 &t 4 =00t au polnt mort haut.

PHOTD 13 : Dédpase o'une pas-
tiffe en x'aidant de Moutil Yamaha
. Outil Yamaha appuyant sur fo
bord du poussalr - 2 Pastille
{BhoraRMT)

| lumour, Si

& Sassuree e les soupapes du cylindre
m 1 [eylindre covd allumeur) ne sont pas
enfoniées. 51 les cames appuient sur liss
soUpagas. on n'est pas en fin de course
docomprossion. Dans’ ce cas: feire. un
towr supplémentaire de vilebregquin pour
alignar & nowvesu le repére T sves la
tenll du capleur avant.

® Avec un jeu de clles dYpaisseur, me-
surgr le jeu entre ¢ames ot poussoirs du
cylindne o 1.

Bl le jou est incorrect, o mesurer avec
priécision et le noter gur dn plan ol on
aura ropiré o position de chague soupape.
# Tourner le vilebreguln d'un 12 tair en
sens. Inverse des alguilles d'une mantra
pour sligner la repire « T = pvoc la trait
du capteur arribre, ot contrbler e jeu s
soupapes du cylindre n® 2,
® Faire:un 172 tour supplémoniaire et
contraler le jou s soupspes du - cylindre
a4
#® Falre encore. un 1/2 tour &t copirdloer
lgjey oux -soupapes .- du cylindre n® 3.

S un réglage est nécessaire, procéder
cofnme it

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES
{Phota 13}

o Tourmer le vilebrequin pour diégagoer la
camae’ e’ la | soupape & régler. Avet un
petit tournevis, iaire’ tournar s ‘poussoir
do la scupape powe ofianler son encoche
vars le centro de la culasse.

® Ensulte tourner le vilebrequin dans le
sans Invarse des algullles d'une  moobne
pirur mln:lcer o macimuem 8 Soupapo
LONCamés.

» - Mettre en place Noutll Yamaho n® QD&
D410 oqul se fixe gur le rebord extorne
de lp culazse & laide-d'une vis & 6
15:-mm, 2 pas de 100, Blen wvolller &' ce
quo Tn pointe de 'outil sppule unitue-
ment sur le bord des poussolrs et non

| pas & la fols sur les poussolrs et |es

pastilips [vdir lo- dessin inclus dans Ia

photo 13).

Pois; solon qu'il sagit d'une soupape
d'échappement  ou  d'admisdion, procédar
gomme sull

8] Soupape d'fchappament ;
® Tourner trés fenterment le wvilebrnouin
en sens inverse dhorloge, wu du cété al
par migaron. la° wileorsgiin
fiait tournd en sens d'horloge. lo came
viendralt én contact ovec Foutll Yamaha,
at 'effort alnsl crdd pourralt fendre Ja
culpsse.

Dong en tournant e vilebreguin en sena
inverde dhorloge, o came se dégage do
poussolr, tandis gue ce dornier ne - pout
eemivitar, venant buler contre la pointe
de okl

YAMAHA FJ 1100

& Coster 'de odiner e vilebreguln  des
qua |'espace entre Same &t pestile et
suffismmment imporant pour podnsoir dégs-
ger ootle damibre, Pour cela, soulaver In
pastilla & I'nide d'en pelll tournevis plissd
dong: encocho du pousdolr, & I sortie
salt oves- une plnce Brucelles, st avec
Limg R rmagnétigue.

(Par précoution,  bBoucher e puite de
chiing  da distribution aves wn chiffon).
o Sur n Tece de in pestille, cbé pous-
soir, o5t inscrit un chiffbre pouvan! varier
de 200 & 320, ee qul corréspond B une
épakssaur da pastille allant do 20 & 32
mm. Sl Vingcription est peu - lisihke, res
troinver D epaigseur’ aves un pied H oo
llase
# En fonction du e précedendment  me-
surd,  détorminer Pépaizzsur dé la nou
walle |J:|.‘.1||"||1 # monter. [Pz épalsse =i
la jeu ost excessi, ou ples fine 87 ebt
|risuisant)

Example [pour une: soupope  d'échap-
pomant dont e jel” comect dait dtre de
018 & 0,20 mm)

— b reiesd entre 0,31 et D35 mm,
aolt L excEs de jeu compeis antra 0,11
8t 049 mml. Il foedea dont monlee
un pastille plus épaiese de (15 mm.
I'épaisstur des pastilles varlant die 0,05
en 000G mm

= Pagtille trouvéa on plage @ 2400 mm.

— Pasgilla. b montar 295 mm (240 4
045 mim)

MNota: 2 Par afiretd, contridar 'dpalasar
da o pastille nsuve oves un pled b sou-

[[ET

Au remontage, poser 8 pastille  neuve
OVEE. fbn im.*r.r:rﬂlun 4] (1] POUSSHIr, puls
toumer le wvilebreguin, en sens horloge
Jusqus ce que la came commence A en-
toncer ln soupape. L'owtil de maintien du
poissoir peut afors Gire retirg

b} Soupape d'admission

Procéder de la méme manidre gue pour
leg - moupopss” d'dohappament. mais  dana
ce gis en tournant e’ vilebrequin an sens
dhorloge pour’ oter ancienne  pastille’ et
en sens  inverse dhorloge’ agrés. avair
montd I mouvells pastille,  pour  dégosor
Pelitil de” malntien du 'poussoir.

Se reppeler gue e jou correct pour les
soUpFaped dadmission est de 0,11 & 015
mm,

Trés important @ sprés. montage  des
pastilles neowss, wurner o vilebre
gquin & Ia main de dewx tours: paor
bign | mattre les pastilles en place,
puis  confrélor & nouveau le jea oux
BOURapES

Revua MOTO Technigue — 113




YAMAHA FJ 1100

EMBRAYAGE

MIVEAU DE LIOUIDE D'EMBRAYAGE
Tous les G000 km, werilier Ja
de fliguide dens Je msarvoir du
evlindre & ombrayoge
& Grisddn touffe Dol que e maEtie-cy
limdre ‘sobt  honzootal, e nivedu ne  dolt
pas descendre sous l& repide = Lower =
& Pour compléter Te niveau, entoursr e
riseryalf aves un chiffon (e liguwide est
corrnsit),  enlever som couvercle lixé par
deux vis B8t retiper la mambrana.

Apouter du liguide de frein répondant
norme DOT 3 (lire les renseigne-
mants mangoes: sur le bidan)
® Remettre la membrane &t le counvercle,
el esiuyer jes évenjoelles coulures de
liquidie

PURGE DU CIRCUIT D'EMBRAYAGE

5 fa commonds devient anonualemient
malle ou 8 la garde devient  excesgive
e debrayage ne S8 fail plus  cormec-
tement), || pout se faire que de [air soit
rentré dans le circuit du fait d'un rac-
cord dalectusva ou desserra.

Aprés oir déceld ei remddid 3 ce
défaut, il faut purger pour élimingr  |'air
& Dter o capuchon de la vis da purge
du récepleur d'embrayage [(photo 4], of
brancher - dessus wn fuydu trensparent de
5 mm de diaméfre intérieur.  Faire plon-
gar Pextrdmité de ce [uyau dans on e
cipient frnsparent contenant wn ped de
liquide do frain neul

I RIT
maitre-

a la

PHOTO 14 : Vis de purge du
récepttur o mbrayage
(Phare RMTI

114 — Ravue MOTO Technigue

— EMBRAYAGE —

| & Sazaurer gue lé couvercle du réservair
o5t correctomont  fixd, pour eviter les
fuites de.  liguide [oesgu'on  débrayers
& [Debrayar o fond @t ovec wne cié plo:
& de B omm. desserrer [n wis de purge
d'emeiron 172 tour. Dy ligueide va  sartir
par Ly wis de purgse

® HResserrer sans excés o wis de purge
purd relicher le lavier de débroyoge. et

attendré guelques secondes svant de re-
nouveler |'opération
@ Faire | opération autant de fois gue
ndcessaire |usqud ce quil n'y @it plus
do bulles dans le liguide sortant da la
vis dea. purge. La commande doit ratrou-
wier #a farmetd normale.

Mota : Durant o purge, le nivesu do
ligquida dens le  réservoir du maitre-cy. |

lindré ne dolt pas étre trop bas. Au bes
soin, comploter avec du liguide préco-
nisé

® Rematire le cspuchon caoutchouc sur
| wis de purge.

® Ne jamais réuiilizer le fliguide udage.

Mota : La vis de purge est fragile. Ne
pas la- serrer & plus de 048 & 07 kgm.

PARTIE CYCLE

ECOPES D'AIR (Photo 15)

Cag édcopes dolvent dtre retirédes  solt
pour déposcr le l::lr.h:--brb_ms & comips,
soit avant de déposer le candnage

Depose

& A laide don fin toumevis, enfoncer |é-
perement (3 m'm] la ‘tige su cenbre des
rivets en plastique qui hizent les dcopes.
® Sortir les ecopes eén les trant ldgére
mant vars Pavant.

& Enlovier laa rivets en plastique; sortir
leur tige hors de la béte du river.

=17}

pes d'air (Phato AMT]

au niveau de I'nitarnotaur

Tres important : || se pout Que le ressort protecteur gui entoure la com-
mande hydraufique d'embrayege enfre en contact avec le faisceau dlectrique

Aprén usure du poasae Fi e 111 rouge en sortie daltematéur s& met & la
masse et le fusible principal est grilld.

Davissar léaghrement la vis du roccord banjo, ménager un aspoce ontre les
£ pigces. ot résserrer la vis su couple de 2.6 m kg

CARENAGE ET
FIXATIONS

PHOTO 15 : Rivers
de maintien des don-




PHOTO 16 : Vi frdales ou
cardnage (Phora RMT]

& installer les dcopes sur le carénage.
loger leg rivets et zaulement alors re
pousacr les tiges pour gqu'slles vishnent a
ras de @ i8te dex rivets.

CAREMAGE [Phalos 18 et 17)

® Oier les dldments subvants -
— Sella

— Cpches latémum

= REsarvair

& Dépnaer les écopes d'ofr,

— CHAINE SECONDAIRE —

& Debrancher le ciblée du compteur de
viliggs

# | Retirer les vis de fiation du, cardnage
[5ix su total)

— houax Soues- | Evant

— uma do chague cdid, masquée par uns

barrette én plastisue (photo 18).
— & vis du cochefusiblas  [voir

33) et son homologue coté deoit:
* Dégager o carénage en la tirant vers
Favant.

Attention : le bas du cardnoge est em-
boité Bur dews pefits tons soudds aux
wbes du barcesy do cadrs
® A lintérhour du cardnage. citd drolt,
débmanchar les comnecteurs das fils tlec-
trigues.
® Déposar le cardrage qui vient avec o
= fableay de bord =

Powr: li reposes,
tlons imieraes.

phnto

eHectuer los opdra-

CHAINE
SECONDAIRE
R

GRAISSAGE DE LA CHAINE

Lo chaine secondsire de cosx modblas
st cu type autolubrifiant, clest-b-dire que
chaque ske est équipé de joints torigies
qui- maintiennent haile e dvitent 1intro-
ductton de poussiére sntre les roulesux
et les mos

d cardnage
fPhars RATT)

FJ{-

PHOTO 18 : Tenzion corrects de
chafhe secondaice (Photo RMTI

MNésnmoing la chaing  secondaire doit
Stre - maintonee  lubrifide. pour dviter son
usime  rapide ginsi que celle des pignons.
Utiliser und hufle dppisse [par exemple
Fhulle. SAE 90 EPL A Uside d'un pin-
ceal, lubrifier ia chaine sans sxagération
entrg les plagues et lea rouleau

Lorsgua. o chaine est trop encrassée,
vous powaz [a pelioyer au pifceau  en
utilisant du gas-oll cu du fuel domestigus
ou encore du pétrole; Me pan  wuliliser
deszenco ou b plus forte raizon du tri-
chiorfthiyléne au risque de détérioror les
joints toriques des anes. Prendre sain de
protdger & poeu arribre deg profections
=0 mettant un chitfon

TENSION DE LA CHAIKE {Phato 18)

Pour mesurar la tension de I chaine
secondaire, mattra s moto sur sa Béguil-
la centrale, ot touwmer [a rous Brridrs
pour - teouvar 'endroit od elle est la plus
tendus, - En remdant de hait en bas e
brin inlérieur da In chalne. Il dokt ¥
avolr un débattement compris entre 20 of
25 mam. Sinon -
® Desserrer Vécrou daxe de roud sevisre
11.7!"5 da 27}, aprés swoir enlevd za gouw
pilla
& Desserrer les contre-fcrous  des  pen
dowrs do chaine en bouts de bras pecil-
lants; et sgle sur o3 'dcrous de niglage
pour  pluster la fenston de chalna. 5l
Von détend la chaine. me pas oublier
de repousser la roue vers Favant pour que
o5 tendeurs 3oient bien an butde
& S'Essurer que e repdre de chague ten-
dewr st en face de ls mime gradustion
sur lezx échalles trocéea sur le bras os.
cilisnt. “Sinon la rous arridre sera mal
alignée et ia tenua de rous sers affociée.
& Bloguor |'dcrou d'axe de rous et v
fiér & nowveaw la tension.

| offris une fleche supdcieur= & 40 mm

YAMAHA FJ 1100

& Mo pas oubler de memettre ot de -
plier comvenablomant | gooplile do éenou
{voir au mol « goupilies - dans les pa-
ges couleur du « Lexigue des Méthodas -]
& 5 assurgs gue les dorous des fondewrs
sont bien mn bulés et rebloquer leirs con
tre-gorous.

Mata llee chaine trop tendue  Fait
travailler anormalement les. roufements de
mua & de sortie de boite de vites
%, De plus, cela andommage la chaine
ot les pignons.

|varsa nant

la chaineg ne dolt  jemals

USURE DE LA CHAINE

L usure da iz chaine s badult par son
sllongement. On considére que la chaine
dalt  Etra  remplacée lorsquells - sTest
allonpée de pliz de 0.5 %, ce gue |'on
contrble de la fecon suivante::

* Metire la moto sur-za béguills cen-
frala

& Tendre lorement |o chalne pour suppri-
mar taud mod

& A Taide d'un réglot. mesurer la lon
guiur do 10 maillons. cest-idire la dis
tance enirs 11 aaes -

— Longieur standsrd @ 15575 mm

— Longueur limite : 155 60 mm.

Ne pas oublier do détendre la chaine
apris of contrile

Une chalne usée so manieste égale-
ment par des joinis. torlques  déchinds,
dos maillons grippés,

Mota : Le remplacement de la chaine
nécessite lo depose du bras oscillant
S8 reporier au paragraphe. = Suspension
arriddn . danz e chapitre = Conseils
Pratiguas =.

PIGMOMN ET COUROMMNE

® Exgminar 'Tétat du pignon et do la
couroang arare. 51 les dents sont oaa-
gérémint usdes, réemplacer ces plbces
en sachani quil ne faut jempls monter
ung chaine newve aor des pigoons uses
(ot réciproguement] su risgee dentrafner
une usline prématurde de fa plice newve.
Remplacemant du pignon de sortie
da boite
. Ditacher
lecteur
& Ddtacher le récepteur hydraufigue d 'em-
brayaga {3 visk

Attantion : Ne: pas ddébrancher la ca-
nalisation du niceptaur, &t Pe pes  ac-
tionner lo lovisr d'embrayage lorsque |e
récaptelr eat détachs.
® Ratirer ses vis. ef déposer
vércie da pignon
* Enclancher. fa 5 witesse, dépller |y
rondelie-frain da 'dcron et déblogisr cet
;-:n:-u aves une cld & twbe ou 3 doullls
i 36 .

la~ blellette daxe da

Al

e  coas
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® Eventuillament, demander & wncalde do
Iriviner In rous arridrn. Attention & ne pas
endommager fa tige de dibrayage avec la
clé,
® [Dégagor lo pignen dstdralemant  avec
la chaing: au besoln détendre ks chalne
Nota . 51 le pignon doit &re réutiliss
noter 80N sane-de montngs.

Au. montage du pignons,
points Sulvants =
He pas oubler a
I"dcrou
Orlenter cormclement 'écrou: sa face
an Greux va cotd plgnon, sinon écrou
ne poul pas partor conmctement {pho-
o 193],
— Soreidr |'gerou au couple de 85 ka.m,

Remplacement de la couronne arrdre

& Dnpozer lo roue arriére [velr paregra-
phe « Roues gl pneds =]

® Aetiner la couronng spras avels  dibids
96 ses derows de Hoation
A la repose de
los: points: suisants
Sur Vund des jaces de la. couronne
eal marqud . la. nombre de dents, Cets
face dolt &fre vers Pextérieur
Bloquer |es écrods de couranne: sy cou-
ple de 55 kg m

wirlller o

randellgdriin de

In couronne, respector

PHOTO 18 : Pignon o sortie de
bofte [ I3 face oo cuvetts de
derow va elfitd plgnon
{Phara AMT)
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— SUSPENSIONS —

' SUSPENSIONS
|

REGLAGES
DES SUSPENSIONS

avant &b smortlsséeur  arelbre
sont tous dewx réglables en  duretd de
ressort &1 en amortissement hydrnsiliqua;
Avant de voir comment s'effectuent cos
riglages, Il fsut préciser gue lavant et
I'arrlére.  dolvent &ire  réglés  conjointe-
iment - aodon les valours Cindigudes  dana
la {ablesy cl-apris.

Des suspensions mal  accorddes  peu-
vient-#tra b origine d'une instabllitd de s
metn & haute vitesse, Toutelols, avant
de tewcher pux réglages de ‘suspension,
commancer. par contréler les  princlpao
parambirgs powvant influencer a8 tenus de
ridate

ttat ot pression des prous:

— alignement diss roloes:

- coplanéhs des roues;

— riglage du jou & la coloane de direc
tan;
= sarrige du bras oscillant.

Fourche

Nots Il s'agit de réglages do base,
que l'on peut affiner au gre de I'utilize-
tedr. Mais ne jamais avoir de réglages
contradictolres  (par  exemple, un - avant
souple et un arrigre darl,

Tableou des réglages de suspension

PHOTO 20 : Rdglages
de. fourche awanr. en
haur des tubes
Photo RRT)

REGLAGES DE LA FOURCHE AVANT

n) Réglage de duretd [photos 20 et 21}

Ln précharge des ressorts de fosurche,
donc leur duretd, sst réglsble sur fraiz
positions. Veiller -4 svolr la méme régfage
sur chagque brés do fourche. Le riglage
="aflectie gingl -

Attention ne  |amals posser dl-
rectement de |a pesition s plus dure
& o plus pouplo, et Inversoment. Tou-
Jours pesser par le réglage intermd-

dinire,

Fourche avant

Amortisgeur arrigre

Précharge Amaortissemont

Précharge
rasSOr hydrauligue

eSS0t

Conditions

Amortissement d'utilization

hydrauligue

| | 1 ou 2

1ou2 Solo tranqullle

n 1 2ou 3

20ou 3 Salo raplde ou solo

+ bagages

1l Joud

doud Dua

m 4 ou s

LTI Duo + bagages

PHOTO 21 : Réglage de préchar:
ge de resort o8 fourche
[Phoro BT

® Uter leg eapuchons en howt das tubes
de fourche

* A Palde dun tournevis & lame plato,
enfoncer la pibce hexsgonnle au. cemtre
du tuba et la tourner poar aligner le e




PHOTO 22 : Réglage o amoris-
sement hydrawligue (Fhar RAMTI

pars de préchange aves ung dies trois
encoches claposdes 3 1" au bord ou
tuba,
— petlle ancoche
— @ncaghs  moyenne
stEndard:
— entocho loarge ! rdglogs dur.
i Pon utilise le tournevis de la trouss
ze @ outils de la mote, = nider dune cldé
pinte comme monteé-sur ln phote 20

bl Réglage de 'amortissement hydraulique
[Phato 22)

Pour ce réglage, il sulfil do tourner |e
pidce  hexogonale, sans  'enfoncer, poder
aligner e repére  d'amordissement ovec
l'une “des trois - encoches. |l est & noter
que lorsquion ragle e dureré deés ressoris,
e réglage d hydrauligue $e trouve entraing
2n mema temps lo réplage d'amortisse-
mant =& trouve ainz| automaliguiemont ac-
cordé aves le reglage do duretd

Nota : Pour un régloge accordd, los
deux repéres [duretd ¢ amortizsemeant)
dojvent toujours dtre an vis-dowis. En gy
tres fermes, s doivent tous deux dire
orieniés vers la méme encoche; Toutle-
fals, il ozt toujours possible de réglar 1'a-
marfigsament  hydrauliqgue  Indédpendam
ment de la duretd. Alnsi on peul réglor
la dureté en pesition moyerme [H) et ré.
gler I'amortissement aur (111

¢} Réglage de I"anti-plongéa (Photo 23)
LeMut anti-plongée & régle b ["aida
#una molatte en bas de chague boitler
danti-plongée. Powr ne pos desdquillbrer
la mete au frelnage, il esr indispeEnsable
que le réglege seit dentigue sur les deux

réglage soupla:

réglage  moyen

—SUSPENSIONS —

PHOTO 23 : FRéplage o
plomgde (Bhoro RMTI

- _wtl

PHOTQ 24 | Mdcanisme o régla:
ge de Fampriissecr areidre
[Phow RMT)

bras de fourche. Pour cela, rovisser snthbs
rement chagus malotie a1 0 dévisser du

midgrmg. nomirrg de tours gachant

— Mus on dévicss [coe de [a let

plus: on pugmenta Veffet anti-plongeo
— Pluz on revisse [cEid de la letire L,
plus on dimipuse ost efis
— Pius - |a moto st chargee, plus (|| fodrt
aupgmenier |'affet dantl-plongte.

REGLAGES DE L'AMORTISSEUR ARRAIERE
{Photo 24)

®. CHer la zelle aingl que le cache: latéral
drolt en matiene plastique poyur accoder
nu maconigme de réglaga

1] Réglage do dureté de ressort
& Mpttre I3 moto. sur - ap béguille contrala
pour ne pas compomer Namartisseur
& Scuilever ‘le capuchon du mécanisme- o1
mént une-cle pinte da 14, toumer |'ésrou
de réglnge jusqu'd s valewr désirde [voir
photo 22 et dessin]. Les chiffres de vnlegr
de réglage - sont visibles § travars une oo-
tite. fapdtre: amencr e chiffre disireg an
face de lo Héche rouge au bord di cotts
terdtre, We fomais passer directemant du
regiagn | bS ou de 5 & 1: oojourd pad-
ser par legs régloges intarmédinines.

Mota : Tout cofme pour Ja fourcha, les
mglpges de préchergs ot d'amortisssmant
tourmant en mames temps

2) Réglage de l'amortissemant

Le réglage do lamortissement peut- s
reglor indépendunment enagissent sur la
modetia ‘marguis - Damping « at possae
dint dés repitres dis | b 3. & afigner avec
la petite Héche mouge

En réglage da- bazs. durétd of amorts:
sement Cdoivenl &ire reglés =ur o méme
valeur, par exemple 2 et 2,3 ot eic

On et cependont  ldgerement  atformic
Vamortissement, par axample mettre
maortisagment “sur. 1. aves une  duretd de
reEsort riglés & 2 mais linverse est tos
talemint  déconselllg, car un Emortisse
ment trop faible se traduirdit par des
cacillations Incontrdlées du ressort, avers
pertaa de confort et de tenue de route

Nota © Le regisge de | amortissement
paut devanir de plis &n plus dur au risgue
oo 'caszor le pignon en plastigue. Cela pro

| vient d'one infiltration d'sau’ gue a rooiils

les biles de verrouillage

Un. nowvesn disposthif de  reglope [l
35 Y ZMEDZ] et une aouvells E]Jg_;.;p da
Hatzon  [réd 36 ¥ 2280208) doivent Eire
minniss

ENTRETIEN DE LA FOURCHE

VIDANGE DE L'HUILE DE FOURCHE

® S Von wvaur eifectusr la vidange dos
dee: bras de towvrche en mdéme termps. il
exl ncossniTe o8 Soulsvar La oroge gvadt
du ol ppur dviter qus g mate s iS5,
Pour ewla, glisser wens  colé ou [ g =]

YAMAHA FJ 1100

reting: le ca
Sinon  proceder

$0u8 p amenbéur - Bprén: awair
rénage | de bas-motour
brss par-hras.

& Rigler les rassocts au plus souple

— SOULEVER

MECANISME DE REGLAGE DE
L AMORTISSEUR ARRIERE
I. Capuchon. - 2, Eerou de réglage
de dureré e ressorr - 3. Molerte
de réglags o srmortizsement hydrau
fgue - 4. Fléche de repdrage

® Desserer sulfisamment les vis gul b
gont Jo td supéricdr sur le hoot des fy.
bag de fourche.

& Déviaser af retingr lgs Douchons: Vissds
en hawt des fubes do fodreles  Poor ceéla
il Faut wtiliser une clé six pans mile de
27 mm sur plats, L'owtil Yamaha' cor-
respandant  porte  les  reldrences | 50880
01336 [Manche en T) el SG890-01388 fem
bout hexsgonal de 27 ram sur plais)

A deisut de cot oulll, utiliser par exem-
pie une clé -3 tabe de 22 mm gul fadt 273
mm s plits axiéricurs (au Besoin, limer
excddent de matibrel. A y anlition, =
taire un' outil pves UX ScrocE de 27 mm
saf plais que ['an blg & Suf un morce
de tige filetée, coudée ensuits pour faire
un mAanehe

Attention Lorsguaen fetim les  bo
chong. atitention & no pas ond ager 18
longue tige qui sobidaite, e ne

oan - oAk
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DEMI-COUPE DUN HALUIT DE
TUBE DE FOURCHE
I. Capuchon - 2. Joint torigue -
3. Frdce Nexsgonale cenirale
4, Bouchon fijeod - 5 Préce de
réglage  de précharge - 6 Rondel-
e - 7. Tige de réglage damortis-
sement  hydraviiogoe 8. Guide
tige - 10, Regort

pas pardre le petit ressort enfild autour
da la tige

® Heliror la vis de vidange on bas de
chaque fourreay. [(Photo 25).

En fin: de vidange, faire fonctionner la
fourche poor dwvacuver tout reste dhuile
® Remettre I8 vis de vidange, éguipde de
00 joint.

Nota : Souwvant le joint de la vis reste
colld en place sur le fourreau
® A 'side dune Gprouvette gradude. ver-
ser dans chague tube la guamtitéd sui.
vante d huils
— 375 cm3 dhulle-motewr ou dholle de

fourche de viscositg SAE 10 'W 30
& Enfiler I petit ressort sur 'las
de bouchons.

* Remettre los bouchons de fourche, en
velllant & ce que Dextrémitd infdrigure
de s tige soil bien introduite dans 'son
logement en bas du bras de fourche. Si fa
tige &3t mal Introduite. on risque de la

tiges
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— DIRECTION —

PHOTO 25 : Vis die widenge o'un
bray de fourche [Phato RMT)

faussér en forcant pour essayver da re-
visser les houpchons,

® Serrer les’ bouchons sans excés (23
kg.m)

® Me pas ocublier de ressecrer les vis do
T supérieur,

® Avant de rouler ovec la meta, enfor
cér i3 lowrcha plusisurs fois pour  ben
pompar huiles

DIRECTION

ROULEMENTS DE COLOMME
DE DIRECTION

Tous les 10000 km amviron, vérifisr Te
oan pivotemeant da lz direction

Pour cels. soulever la rous avant en
disposant un cric 30us le moteur, verilier
qusucun cable né gine la rotation de Iz
direction et fowrner le guidon wers. la
deoite puis vers la gauche. Vous ne daver
santlr Sucun poin? der sinon e roule-

| manis de  direction

| gar - 5. Relgis de cli-

sont  ditdriords &
doivent &tre remplacds [voir les Can-
sells Protigues -]

Epalement. al vous aver consiate dos
vibrtions -au froinage, || est probable gus
les roulemanis da direction sont  Insuf-
fisamment sémds. Dars oo cas, || ast
mécessaine de dédposer lg T supérieur da
fourche aprés  awoir diposé Jes  deux
branches du guidon. Towtes ces opdrations
sont décrites au chapitre = Consaiis Pra-
tiques = dans le pardgraphe - Colonne de
direction .

NIVEAU DE LIOUIDE DE FREIN
[Photos 26 et 27)

Tous. lsa 1000 km ou tous les imois,
contriler le niveou de [liquide de Frein
dans e réservolr su guidon &t dans la ré
serveir de Frain arrigre, accessible sous
In cache latdral droit

Moto sur sa bdquille centrale, le ni
veau du liguide de frein ne doit pos des

CHEMINEMENT DES
CABLESET
FLEXIRLES

I. Fils dlectrigues -

2 Filexible oermbray-

age - 3 Flexible de

frain. - 4. Cfbles de

gnomnts - 5 Bobines

dallumiage - 7. Cibie

o compteur - 8 Figxi-
hie oe frein




— FREINS

PHOTO 26 : Miveay

frefn avant
[Phota RMT)

CABLESET

FLEXIELES
1. Maltre-cyiindre de
frain avant - 2. Flgxi-
bie de frein - 3. O
bies de gazr - 4. Fily ou
commoda dralt - 5
Flexibie d'smbraysge -
6. Maltre-cylindre
d'embrayage - 7. Fil
du conmacreur de fe-
veer g ambrayage - 8.
Fils du commodo gau-
che - 8 10 'er 11
Brides « 12 Faiscesy
e filg - 13 Bride -
14, &t 15 Fils de chi-
gnatants - 168 Diods
0 Sircuit e pdcuring

e g raur

PFHOTO 27 : Réservoir
da liguide de frein
arridee (Photo RMTI

candre- au-dessous du niveau infériedr re
péré « Lower =,

Le niveau de liguide est visibde soit &
Eranvdrs U Pt hiebbof, 04t directament &
travers le- résarvoir translucide (réservolr
de frein arridse)

Pour v dventuel sppoint, utilizer la mé-
me loulde de Frefn ou, Dot o molns.,
un liguide de freln d'one  sutre  margue
mais répondant & la norme BOT 3 (wair
les renseigneménis suwr le bidon de i
qubda)

fetirer e bouchon du résorvoir en la
dédvizsant (frein amidee]l oo en enlovant

8% vis do thation [hein svant), oxtralre
Ia mambrane et verser le liquide de frein
préconise

Attention Prendre garde de ne pas
renverzer du luide de frein sur I8 pein-
tufe 0w’ sur les pldces en ploslique, car
elles seratent atiaquéas. Les protéger ef.
Hicacement avec un chiffon

Vénlier gue le bouchon du résarvoir
est bien wvissé ou fixd. sinon las pmojec-
tions do lquide de frein na tarderaient
pas 3 attaguer [3 peinture ou la matiere
lastigue

mimimal de guide de

CHEMINEMENT DES |

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE FREIN AVANT

Pour un- fonctioniement correct du ' fredn
avant. il est indispensable de laisser une
garde #u levier. Cefte garde [course A
vide} doit 8tre de 5 a4 8 mm mesirds
i Uextrdmité du levier (woir photo 249).

Par course & vide, cela signific que e
tavier doit pouvolr remuer librement  avant
da ' commencer § pousser e piston' du
mpitra-cylindoe

Four un éventuel réglage. dévisssr |'é
crou sur le levier et ogir sor la vis de

YAMAHA FJ 1100

PHOTO 2B : Couwercle & rwm-
brame du riservoir de liguide de
frain avant (Fhoto RMT)

PHOTO 28 : Vix [A) et derou (B)
oe rigiage de b garde au levier

o frein avant (Photo RMT)
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FHOTO 30 : Réglage e a3 com-
mande de frefn arridre
A. Eorou de riglage -'B. Contre-
dcrou - C. Orifice per leguel on
doit woir Pextrémitd de ls tige
[Photo RMT]

rdglage  Me pas mettre moins de 5 mm

da gards,

REGLAGE DE LA COMMAMNDE
DE FREIN ARRIERE (photo 39

Lo dessus de la pédate da fredn doit
se sitver. emvinon 30 mm phs bas g e
dessus du reposepiad

Pour un réglage. diébloguar (e contme-
ecrou da la UigE, puis sgir sur $on acroo.
My pas oublier de rebloguer |e contme
#crou

Naota : Aprds rbglage, &'assurer qoe
lextrémitd de 1o tige da riglege et
wisible & travérs Vorifice du log=ment de

la tige [volr photo 300,
PLAQUETTES DE FREIM

Contride d'usure des plaqusttes

Powr contriler ('usire des ' plaguenes da
frein. Yamaha utilise des plagueties dont
bes colns sont Hgérement pliés vers la
disqpue. Lorsmes £63 colns [vizibles sans
pucin - dimontage] viennont friler la dis-
gue, remplecer les plagueties

Remplacement des plaquottes de frein
[Photos 31 & 35)

L mathods: est ls méme aussi  bisn
poger Vavant oo pour ['srriére awvec oo
pandant. une: particadarité: pour les. plaguet-
tes: arridrn, ceifes-ci dtont Sguipdes duns
tile

Risvue MOTD Techningue

— FREIMS —

PFHOTO 31 : Goupilles Bdta oies
axes de pisquetres (Photo RMT)

e Débolter e cache qui masaus les pls-
gquettas [l pincer pour o déboitor)
& Aprés avolr - anlevd feurs  patites gou-
pilles Bdts, extraire les axes de maintien
enfilés & wavers les plaguettes: rdcupd-
res la tile-ressort
® Sortir une plequette par o haut.
Attention : [as é&frlers &tant & double
pEston. i est prudent de procdder plaguet-
te aprds  ploguetie. En effet. il eav. dé-
conseillé de répousser un seul dos deux
pistons svec les deux plsquaties notirdes,
car on risgua da falre sortir "actre pis-
ton de o0 logement.

® Fepoossar le piston pour pouvoir glis-
s&r o plaguetio nowve

Pour repousser g piston, fadre levier
svec une. planchette de bois glisséa & lo
place de la plaquetto

Nota Lorsgu'on repousse  la- piston.
cela fait remonter un ped de liquida da
frein vers le réservoir oo guidon. 51 ce
réservoir oSt plein. lo liquide ne poorra
pas remontar, &l |l sera impossible de
repousser [& piston.  Dans ce cas, mollrer
sh peu e figuide du ' réssrvoir, oo blen
brancher un tuyss =ur la wvis de purge
de '#riar,. owvrir cette viz. enfoncor e
pdaton. ot refermar la vis da purge.

@ Installer ln plaguette nouve

Hots : Les plsgueties da frein aridre
sont- équipdes dune thle avec une flécha.

Catte [liche doit  #Stre: dirighe vem
l'ovant da la moto [voir photo 34

PHOTO 32 : Refrair des axes de
plaguertes (Phore RMT)

& Procéddar
guetie.

& Positionner o thle-ressort én redpactant
son sans de moatoge @ B partie avec les
entailles longuos va vers avant

de. méme pour |sulre pla-

PHOTOD 33 : Dédpose des plagueties
{Phoic RMT]

PHOTO 34 : Plaguettes de. frain
arridre ; fa fidche de la tdie doit
pointer vers-l'avant (Phora RMTI

® Enfiler |es goupilles de maintien des
plaguettes, ot remettre les goupilles Béta
& Avant d utiliser la- moto, appuyer ple
sieurs’ fois sur |a commande de [re:n
pour ppprocher les plaqueties du discoe

PHOTO 35 : Position correchs
de la idle-ressort (Photo RMT]




FURGE ET RENOUVELLEMENT
DU LIQUIDE DE FREIN

5 la commande dun frein  devient
« spongieuse « ou o=l in gorde devient
trop - importisnte, celn peut prowver 1a pré-
soncd d'air dans o circult correspondant,
Impitahile & e mouvaise danchéité d'un
joint ou & un raccord dassernd

Apriés ovoir décald of remddid & fa
causa, 0l laut purger le elrcull pour &l
mier | nir.

Mot : Pouwr ciftectuer ume purge du
Iliquide. da: Train, I e=y Indispensabla que
les wis de  purge  ne  soiont pee bou-
chitas par des impuratds. S nEcEsssire,
dévizaer antitrement cos vis ot les dé-
banaitvar

@l Purge du Hoguide de frein avant
[Photo 36]
& Puger en promier Pétrier gauche

Four: leg diviers de Efrokn mvant, 1 Faal
parger on premier le boltior d'anti-plongéde,
prils ansulte UVateler lo-rmdme,
® Retirer o petl copuchon de la vis de
purge sur du boltior danti-plongte, puis: y
branchar un fuyi souple fransparent dont
Vextrémitd vient plonger dons. un: récipisnt
contenant un peu de liguide de frein pro-
pr,
& Appuyer plusioors fole- de suite dur e
lewler e drein avant jusgid ce que In
commanda durcisiae:
& Tout on appuyont sur le levier, divisser
dlun 172 vour lo wvis de puarge, Le levier va

PHOTO 38 : Wiz g purge
(Photo RMT)

— ROUES ET PNEUS —

vatlr  s'enfoncer jusqu'd  toucher 1o pod-
pnite des gar,
o Gorder aingd la commands appuyée &
tond et rossorrer  aussiter lo v de
purga; relachar o commands of sdpdlar
I‘opdration. jusqu'd oo que tolies los bol
Ios dair, observées dons o liquida du s
chient. sa soiant échappées di uyag, Sur
velllar le nivesy de liguide de froin
& Furger: enstite Ddtrier de In m&mn ma:
niére, mais cotto foisci en utilisant la-vis
do purgd da Pétrier.
o Enfin, refalre les mémes opdrations sur
| e drtruar

51 o purge a correctament &te faibe, le
lovier du frein doit retrouver sa  duretd
meErmiahe.

b)) Purge du ligoide de frein arriore

L'dtrier o fredn orridre el muni
daux. vig de purge, une par piston
fif un piston aprds atne

) Renouvellement du liguide de frain

Tows les 24000 km ou tous les 7 ons,
renouyvaler lo liquide de Train,

En effet, In liquide de frein sToxyde rapls
damant car il & Pinconvenient d abeorboer
I'humidite ~de. 'air. Lo comdesr du liguide
devient alors brungire

Paer wd.‘mgal' un gircult de freinage,
vius procéder comame pour une purge &
la seule: différence que wous compliter
régpulitrament Ie niveau dans lo réservoir
du maitre-cylindro avec do lquide de freln
neuf, régondent & In méme norme DOT 3
et & Jusqu'd renowvellement complet.

de
Pue-

ROUES
ET PNEUS

DEFOSE ET REPDSE DE LA ROUE AVANT

1] Dédposa

e her le cardnage de bas-motaur.

& Digposar un cric ou un support sous la
mngadr,

o Débrancher le cibla du
vitegae,

& Diépozer le pontet rigidificateur reliant
Iez- dewx Tourresas do fourche, ot onlever
le Gerdeboue,

® Détachor 1'Girier da frein gaocha, en
rcfirant les deux vis gul l& fixent au four-
rean de fourche.

® Relirer 'écrou d'axe de rous,

o Desserrer sulfisemiment les vis qul pin-
cent o bas des fourredux  do fourche
gl Upxé do roue.

compleur da

& Oter 'axe do rows,

o Baisser s rooe pour digager les dis-
ques:des étriors, et sortir la nole.

2]

# Gradsser [bgerement 'axe of los levres
des Joints

® Sassurer gue- ez pleguentes de. feain
sont subisamment écariées of logor o
T

o Varifier que la prise de chble du comp-
tewr est bign anorde sur le bossoge du
folrraa.

o Serrer écrou daxe mi couple da T8
kgum ‘aprhs dvolr Sernd proviseiromen! los
boulons dao pincemaent en bos des four
feEmux.

® Reposer |'direr de frein gusthe

& Dessarrer les. bouwlons de ' pincement
gui  avilent &t provisgirement sernés,
» Enfoncer [a Fourche plusiours foiz de

YAMAHA FJ 1100

suite pour bien |y positionnes sur Uass de
roae. Ay besoln, centrer 1a. roue pEc fap-
pofl Sux ElfArs.

® Blogquer las boalons de pincemomt [2.0
kg.m)

LT plustevrs Tots do switoe aur e
lgvigr dé treéln pour approcher les plaguoet-
el des ) disgues

®  Remonter ¢ garde-boue o lo pontol

DEPODSE ET REPOSE
DE LA ROUE ARRIERE

1] Deposs

@ Retirdr  étroo  dEaxs
Vvl déaponapi | e

® Ddlendre la chaine

& An niveest de otrier da froen, ditacher
la barre dancrage

o Toul an soutensnt o
nte:

do rous  aprés

FoU, S0MMir son

ROUE AVANT
1. Roue nue - 2. En-
tratolse intdrisure - 3.
Entretoise gauche - 4.
Rouvlements demi-
dtanches 5302 Z
5, Joint - 5. Rondelle
ergotés lentralnement
de la prise oe comp-
teur] - 7. Rondelle -
& Joint + 12 Prise
e comprewr - (3
Axe - T4, Entrerofes
gavche - 15 Rondells -

18. Ecrou




YAMAHA FJ 1100

* Pousser [0 roue vers | ovant et
switer o chaine. Sortie la rope

2] Repose

& Précentor fa
&l (8 Courprne
& Pogiitionner I'dtrisr, ot su besain. g
tor légéremant fes ploguettes poOlF  pou-
Woir insdrer e disgoe da frein

® Graisser ldgoremant 'axe de roue sl
Venfiler & travers lo bras asclllant, étriar
af 1l rous.

* Aégler [a tengion de chaine [Riche de
20 & 25 mm) et Palignement des roces,
& Bloguer |'écrou d'axe de rous Gu COU-
pie- de 150 kg, ot wvérfior & Pouwess
ls tonsion de chalne Me P oublier |a
ppille de dcrou

® Rattachar 1'&trier de
dancrage

* Appuyer 3 ou 4 fois sur la padsie ds
frein pour approcher les plogusttes

fmire

ke et poser la chaine

frein & la harre

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PHEUMATIOUES

Entratien courant

* Contriler fréquemment la pression  das
Pneus. (36 reporter ou tableau des - Ca-
ractdristiques gdndrales ot réglages . =), Ma
pas cubller guw's haute vitesse. un pneu
sous-ganfle surchauffe et subit des con.
fraintes anormeles pouvant ailer juaqu'a
l'éclaternent. outre pory, In tenue da rou-
tz pout dtre dégmdéo.

® inspecter Fémat des pneus er changar
tout paee qui pedsentd  des traces de
Coupures, ou o e,

| Montage de preus neufs
Mota : Pour mémoire. [es opdrations de
moninge 2t de démonloge des pneus sont
dicrites dans les pages coulaur du - Laxi-
que des Méthodes « Mals il fast saveir
qua des pneus Tubeless sont trés durs &
manipuler, et il est conseiller de confier

AOUE ARRIERE
1. Rove pue - 2. En-
tréfolse intdrieure - 3
Guids entretoire - 4.
Rouwlement 6304 Z -
§. Joint - & Jaint tor-
que - 7. Pavd amortis-
sur - 11, S-- 118
ronne - [ 2. Roulemans
6305 ZZ - 13 Jolne -
14. Entreroise - 15
Couwramre - 16 Gou-
fan - 17 et 18 Eerou
ar frzin do'derow - 21,
Butdes de rendeurs oe
chafne - 22 Tenders-
25 Barre dancrage
o fréin arrides - 37,
Axe oe roge - 32
et I3 Entrefoiies -
4. Ecrou daxe - 35
Goupille fendiue
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Ces operations & un spécialiste dota  du
matdrie] ndcessalre. Par silleurs respecter
les points suivants
& Konter obligatoirement des prieus Py
Tubsinss (sans charbre & air) s1 de la
sdtle = 'V o [pour wvilesse supdrieurs &
210 km/'h)
# Lo du montsge de pnous, na jomais
laisser {2 roue reposer directement sur le
disque de frein qul pourrait Sire endom-
Mg, Interposer des coles de boie sous
les iitons de o rous
® Toujours: protégar b robord  des [an-
128 avec des protections en tdle, pour ne
paa lex marquer ovec [es démantepneus
* Respecier |m sens de rotation indiqué
par une flécha zur I flane du pnou
Démentage et réparation
des prous Tubeless

Il @3t préconisA de remplacer iGn pREs

Tubeless par un neul danz les cas sul-

Wihks
Trou de plus do 3 mm de  dismdire
dans |o banda de roulement

— Diux - erevisisons - distonles g
de 40 cm

— Trols crovaizons ou ples dans le e

— Crevaizon ou déchirure latérale
En cas de crévaison, deus micthodes

o réparation-soal poasibins -

— Lo midthode spécifique nux preus  Tu-
betesa ot faisant oppel & des kits de
Feparation propres & ce type de prdgs.

— Le montage d'one chambr & i, mais
dans ce cax. on pard (ous s avan-
togpes du prou Tubeless. & savolr o
guaglement progrossif du pheu en cas
de: cruvaizon, et moindre échauffement
o a5 dutilisation & haute  vitesss.
Toutelots, ce ‘peat &tra une solution da
MCOUrE IEmpsrmne

ks

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

NIVEAL D'ELECTROLYTE [Photo 37)

Lo batterle est visible aprés setrair do
la saile,

Le nivesu dans chague alément: dolt se
situer entre les tralts -« Uppar = et
* Lowar Level .. Si nécessaire conmple-
tor [@ nivedu -avec uniquement de |'asg
distillée, -aprés avoir déposé |4 batteris
e did les & petits boochans.

DEPOSE.AEPOSE DE LA BATTERIE

® Ddbrancher les fiz- de (s batterie: en

commancant par le fil d& mazse (il ne-

gatif)

® Débranchar le tuyou da miss & gir

libre.

& Oher la battetie: par o haut

& A |a reposa, respacter les points sui-

Vants -

— Respecter le branchamant de [n batie
o : fe négatif est bBranché & la masse.

— Me pon’ oublier lo tyau de- miss 3
aif libee de la batterle. Il na doit pas
dtre-pliéd ou dorasé, et Il ne dair pas
i er sur une partie meétalligee oy
sur la chalne [oxydation dangersuse
par | électrolyte).

PHOTO 37 : Dépose ds fa
barterie (Phore RMT]

CHARGE

L'état de charge de la barterie st
étre  déterming  en  mesurant a dirnaiTé
de dlectrolyte & (nide dun péseacida
Mesorer cette densited  dans chaguo A&
ment apeis  avoir retird les 8 bouchons
Dengité 3 20° C.




1.25 b 127
1.7 118
LOT & 1,05

narmalement chargga |
i damichargde
déchargee |
Poisr  plusieurs raisons,  dwter de laks
der ung battena mal chargés wiia e
quer d'awolr o problimes da démar
et an hivar, Il fsut creindre 18 god
regisie pas une batiene de
pas oublies dwalicer ‘285 bouchons
g :'.-n1i'|:',ggl1::|:'|r_ el uliliser un courant de
chatge de 1.4 A, soit 1/10° de la capacitg
totate de b battesie  Si voilrg  chargeur
fowrnit wn cowurant trop lod,  brancher
uee ampouls do 29 W 12- ¥, sitia,
ou Mgy une résistanco de 8 ohmi, ce
aui dbsisse 'ampdirage
Durant i chirgs, & temptraturs de U'é
lectrobyte ne doit jamais dépasser 45 °C
SiNON  CESSET  TTHHT
Larsnus  dos  bullax
pant de  Mélectrolyie
fisanie =t doit &tre Hredine
LT
COMmpRris

&n

charge est sif-

charge. [l doit &ire

1.0 8l

de
Erlre

Mota Mo soraitce gue pbur eviler
as  projections  d électrolyte. déposer la

batteri pour la chirger

BORMES

g les bomes et les cosses soot sulfs
tres, les nattoyer avec de Pedu et du bi
carbosate de moude, af laa gratler & o

nsde  métalligue, Ensuite enduire de
pralsss codacs et bornea pour lgs  pro-
tégir

Mattoyer-aussi le dessus da [ batters

FUSIBLES

Impartant M jamais rErnrl".:h:E'f 115
tusithla par un gualcongue conductousr
matalligue, au risgue de |oire griller
le circuit #lactrigoe el de maotire fe
feu o |3 mato

Towijours  remplacer fusibte par
un. auire e méme valeur, et spréa
aypir rechesche [ carse - aynnt provo
pué®le grillage du  tusible  (court-ci
coil, fila mal branchés ou mal Isobés,
ge_)

usn

FUSIBLE PRIMCIPAL 30 A [Photo 33]
tusibla e41 logd dans un hoftier &
eroché b la betiere: 1 protage la batterie
i Eventpel court-circult

Lin
dans e be

FUSIBLES 15 A (Photo 33)

nombro de trois

sccessibles aprks

s da rgmplscomant oat logé

cos fusibles sont
diposa dun patit oo

EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

FPHOTO 38 : A Soiler du fusi-
bile 30 A - B. Relais de démarreur
(Photo RMT!

varclo fiod sur e garnissage du carenbge,
cdtd gouchs, On troove  également in
fosible de secours:

PHARE

REGLAGE DU PHARE

[Wolr dessin gi-joint]
Réglage horizontal

Agir' sgr 13 vis repirde 5 b (ourmer
vers |a dmite pour dclairer pibis & gaucha
el Inversamant
Riglage wartical

Agir sur la moletie 4,
droit du cardnage

AMPOULE DE PHARE

Certalnes précoulions  aont &  prendoe
ponir e - manidgment da 'ampoule de phaoe
muanl, type HE & lods,

= Laigser  refroidir cette  ampoule

moing ‘5 & 10 mo avant de

[risque da Beeilupia)

MNe jamais tfoucher avec les dolgts le

« werre. » de U'dmpoule. car la  trans-

piration ou  foute troce grasse  altére

rait la quortz, |8 nokcissant et -
duisant In durds de vie de 'ampoule.

Mandgauler ampoula aves du  paplar

de zoig ou on chitfon propre non pe-

luches., Si nécessaine. nettoyer fe var

ra i l'alcoal & 80° C

logde & | "mvant

au
la 1oucher

Ramplacement de "ampoule
L 'ampoude de phare pout dtre remplacde
par lintérisur du carénage

PHOTO 38 : Fusibles 15 A

1. Cirewlt aallumags - 2. Clrewlt

de signalisation - 3. Circult de
phare (Photo RMTI]

o Didposer 'avertissaur sonorne.
» [Dbranchaor
aimipoule.

e connecteur du culot de

REGLAGE DU PHARE AVANT
T. Glace oe phare - 2. Ampoule
4 - 3 Ratule - 4, Molete de rd-
glage. vertical - 5. Wis de réglage

horizomesl

& Oter le capuchon en caocutchouc

& Aabaltre | ressort de maintien ot
ter I'dmpoule.
® Frocdder 0
I"ampoule meLve

ivarse  pour  (nstaller

PHARE
3. Clps de vitre - 3. T
& eardan (réglage vertical,
1o, Veilfeuge - 12, Ampoule
Had

R
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— PERIODICITE —

PERIODICITE DES ENTRETIENS

Opdrations & ellocluer

Tous les
mais ou

Auyx, {8E
1 00

Tous les
8000 km

Toug lps
12 000 km

Tous les
24 000 km

VIDANGE -

GARAISSAGE MOTEUR

Conirdle niveaw d'hoile moleur

300 km

Vidange huille meteur

SOMMAIRE DETAILLE
DES CONSEILS PRATIQUES

BLOC-MOTEUR

Remplacamant du filtre & hulle

OPERATIONS NE NECESSITANT PAS

ALIMENTATION

- ALLUMAGE - SOU

PAPES

LA DEPOSE DU MOTEUR

Mettoysge IHtre & air ..

-

Contrdie ralenti et synchronisation

Nettoysge-régiage bougies

Remplacamant bougles

Contrale du [eu aux soupapes

TRANSMISS!

GContréle niveau do liguide d'embrayags

Carburateurs ., .,

Distribution . ...........

Culasse &t s-uupap-ns

Bloc-cylindres #1 pisions

Alternateur .,

Emhrawna
Pompe a hulle, carter d'hullg 55
Sélection des vitessas .. .. ... ..
Allumeur .

Gralzsage chaine sscondaine

500 km

Contréle tension de chaine | .

500 km

OPERATIONS NECESSITANT
LA DEPOSE DU MOTEUR

PARTIE CYCLE

Contréle pnoumaliques (pression, état) ... .........

1000 km

Vidange do I"hulle de fourche . .

Contréle du jeu & Ia direction

Contréle niveaux de liguide de frein .

1000 km

Contrdde dusure des plaguaties de (rein

Romplacement du liquide de frain

ol lous
les 2 ans

Graissage roulamenis do direciion

Graissage roulements de bras oscillan

DIVERS

Conirdde niveau balterie .. ... .. . ...

Conirdle sermage boulonnerie

Graissage géndéral (arficulations, chbles, poignée gaz)

Dépose of repose du moteur .
Ouvarfure et lnrmnlum du moteur .
Vilebraguin ... .. Lt
Bolte do uitusas

CIRCUIT ELECTRIQUE

Clreult de charge: .. ........0000.0..
Circuit d'allumage

Scheéma du circult électrique
Contréle du démarreur ..

PARTIE CYCLE

Fourche .... e e AR e
I:alnnnndedlractlnn.
Suspension arrigre .. ............
Frelns

Roues
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CONSEILS

PRATIQOUES

— CARBURATEURS —

BLOC MOTEUR

CARBURATEURS

CONTROLE DU NIVEAU DES CUVES

Un mauvais niveau de cuve ne permet
pas d'obtenir de bons réglages de carbu-
ration.

Sans aucun déemontage, on peut contro-
ler le niveau dans chaque cuve 2 |'aide
d'un tube. Pour cela :

e Mettre la moto sur sa béquille cen-
trale sur un plan parfaitement horizontal.
Il faut mettre une planche sous la roue
avant pour gue la moto soit parfaitement
dreite (carburateurs parfaitement verti-
caux).

e Prendre le tube jauge Yamaha équipe
de son embout d'adaptation et brancher

cet embout dans l'orifice arriére de la cu- |

ve du carburateur gauche ou droite. A
defaut de la jauge Yamaha, prendre un
petit tube transparent de diamétre inté-
rieur & mm [de préférence gradué et de
longueur 40 a 50 mm sur lequel on bran-
che un tuyau souple d'une longueur de
350 mm environ. A |'autre extréemite du

tuyau, brancher un embout qui vient en- |

suite se loger dans |'orifice sous la cuve
du carburateur gauche ou droit. Le bran-
chement
o Approcher le tube jauge du rebord du
carburateur puis desserrer un peu la vis
de vidange du carburateur pour faire mon-
ter |'essence dans le tube.

Nota A partir de cet instant, il ne
faut absolument pas descendre ou monter
le tube sinon le controle sera fausse.
C'est pour cette raison qu'il est préfe-
rable detre a deux car nous allons le
voir, il faut faire tourner le moteur pour
equilibrer parfaitement le niveau dans le
tube.

doit etre parfaitement etanche. |

e Démarrer le motsur, le laisser tourner
un peu puis l'arréter, ceci afin de stabi-
liser le niveau d'essence dans la cuve.
Lire le niveau d'essence dans le tube par
rapport au rebord du carburateur [voir le
dessin). Repérer au besoin.

® Fermer la vis de vidange de la cuve,
vider le tube et faire passer le tube-jau-
ge de l'autre coté de la moto en le lais-
sant toujours branché au méme carbu-
rateur. Pasitionner le tube en faisant cor-
respondre son repére avec le rebord de
I'autre carburateur, ouvrir la vis de vidan-
ge de la cuve du premier carburateur, fai-
re tourner un peu le moteur, |'arréter puis
vérifier que le niveau est identique & ce-
lui du premier controle. De cette manié-
re on vérifie que la moto est parfaite-
ment de niveau. Au besoin, glisser des
cales sous la béquille de la moto.

e [Fffectuer le branchement sur chague
carburateur et procéder comme décrit pre-

cedemment pour vérifier le niveau dans

chaque cuve. Par rapport au plan de joint
de cuve, le niveau doit étre 3.0 = 1 mm
en-dessous. Au besoin, déposer la rampe
de carburateurs pour régler le niveau en
agissant sur la languette du bras du fiot-
teur qui est en contact avec le pointeau.
Ceci est deécrit dans les lignes suivantes
au paragraphe « Contrdle de la hauteur
des flotteurs =.

DEPOSE DE LA RAMPE
DES CARBURATEURS

® Déposer
essence.
e Décrocher le cable de starter aprés
desserrage de sa patte de bridage.

la selle et le réservoir a

YAMAHA FJ 1100

@ Reculer vers [‘arriere le boitier de
filtre & air aprés avoir retiré ses trois
vis de fixation.

® Débrancher et dégager le tuyau de
prise de dépression relié au boitier d’allu-
mage.

® Desserrer suffisamment les huit col-
liers (avant et arriére) de fixation des
carburateurs.

® Tirer les carburateurs vers |'arriére
pour les déboiter de la culasse, puis sor-
tir la rampe par le haut.

® Décrocher les cables de commande des
gaz.

REMPLACEMENT DES CABLES DE GAZ

Nota : Le remplacement des cables cé-
té poignée des gaz est décrit dans le
chapitre « Entretien courant = (y voir les
photos 7 et 8). Nous parlerons ici des ci-
bles cotés carburateur.

a3

s¥E

CONTROLE DE NIVEAU DE
CUVE
Pour sassurer que la rsmpe de
carburateurs est parfaitement ho-
rizontale, il faut brancher le tube
de contréle de niveau sur la cuve
d‘un carburateur extérieur, relever
le niveau puis passer le tube & l'au-
tre extrémité de fa rarnpe pour s'as-
surer que le niveau est jdentique

INTERVENTIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE

® Avant de déposer les carburateurs, ou-
vrir le boitier de jonction des cables, en
plastique blanc, et décrocher les cables
allant aux carburateurs.
e Déposer les carburateurs (voir lignes
précedentes).
® Desserrer les €crous des tendeurs des
cables, et les dégager de leurs pattes
e Décrocher les cables, ce qui néces-
site de faire pivoter la poulie de comman-
de butée.
de sur les carburateurs.

Pour la pose des cables neufs, procéder
dans 1'ordre suivant :

Nivesu de cuve, la distance (1)
doit étre égale 3 2 = 1 mm
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PHOTO 40 : A. Tendeur du céble
douverture - B. Tendeur du céble
de fermeture (Photo RMT)

@ Installer les cables sur |les carburateurs,
en serrant provisoirement les écrous des
tendeurs.

Nota : le céble d'ouverture, légérement
plus court que le cable de fermeture, va
a l'avant,

® Reposer les carburateurs (voir & la fin
de ce paragraphe).

e Installer les cables dans le boitier de
jonction en veillant a ne pas les inverser,
et remettre le couvercle de ce boitier
(voir photos 7 et 8 dans [e chapitre « En-
tretien Courant »).

® Revisser au maximum le tendeur du
cable d'ouverture, en sortie de poignée
des gaz (comme pour détendre le cable).
® Au niveau des carburateurs, agir sur le
tendeur du cable douverture (cable avant)
pour donner un jeu & vide de 5 mm a la
poignée des gaz, le guidon étant bien
droit. Bloquer les écrous du tendeur.

® Toujours au niveau des carburateurs,
régler la tension du cable de fermeture
pour que gaz fermés, le cable ait du mou,
quelle gue soit la position du guidon.

DEMONTAGE DES CARBURATEURS

Nota : Ne jamais séparer les carbura-
teurs les uns des autres car ils sont par-
faitement alignés. Les vis de fixation des
carburateurs sont freinées par du Loctite.
Si cette opération s'avére nécessaire, Il
faut au remontage poser la rampe de
carburateurs sur un marbre du coté des
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entrées d'air puis seulement ensuite ser-
rer les vis d'assemblage des carbura-

teurs lesquelles auront été préalablement
enduites sur leur filetage d'une ou deux
gouttes de produit frein (Loctite Frene-
tanch par exemple). Toutes les piéces
internes aux carburateurs sont accessibles
sans é&tre obligé de séparer les carbu-
rateurs.

a) Boisseau-ressort-aiguille

Aprés avoir retiré le couvercle de |a
chambre & dépression (4 vis), le boisseau

PHOTO 41 : Vwe
avant de la rampe de
carburateurs
A. Vis de synchroni-
sation - B. Vis de bu-
tée de ralenti - C. Pat-
te daccrochage du
cdble de starter
{Phota RMT)

GRS

PHOTO 43 : Onglet
de la membrane de
boissesu (Photo RMT)

avec son ressort, sa membrane et son

aiguille sort sans probléme.

Pour déposer l'aiguille, retirer les deux
petites vis au fond du boisseau.

Au remontage de ces pidces, notez
les points suivants ;

— Le circlip de I'asiguille doit &tre au
3" cran.

— Ne pas oublier la petite rondelle et le
ra?surt placés sous la couoelle d'ap-
pui.

Reposer les boisseaux avec les précau-
tions suivantes :

PHOTO 42 Vue
arriére de lz rampe de
carburateurs
(Phote RMT)

PHOTO 44 : 1. Gj-
eleur principal - 2. Gi-
cleur de ralenti
(Photo RMT)

— Avant de loger le boisseau, retourner
sa membrane vers l'intérieur. Ainzi le
rebord de la membrane se loge faci-
lement dans la rainure du carburateur.

— Présenter le boisseau en logeant son
onglet dans la découpe correspondante
du carburateur. (Photo 43),

— A l'aide des doigts, maintenir le bois-
seau soulevé.

— Loger le ressort et installer le cou-
vercle tout en maintenant le boisseau
soulevé.
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CARBURATEURS
1. Ressort de bojisseau - 2. Plongeur de starter avec ressort, écrou et
cache-poussiére - 3. Corniére arriére - 4. Joints toriques - 5. Gicleur
d&ir de ralenti - 6. Corniére avant - 7. Vis de butée de ralenti - 8. Vis
de synchronisation - 9. Rondelle - 10, Gicleur principal - 11. Ensem-
ble pointesu-siege - 12. Flotteur - 13. Joint de cuve - 14. Vis de
vidange - 15. Cuve - 16. Gicleur de ralenti - 17. Puits d‘aiguille -
18. Vis de richesse, ressort, rondelle et joint torique - 19. Boisseau -
20. Membrane - 21. Aiguille compléte - 22, Tige de commande de
starter - 23. Fourcherte de plongeur de starter

— Ne relacher le boisseau qu'aprés

avoir fixé le couvercle.

b) Cuve - flotteur - pointeau - gicleurs -
puits d'aiguille

Aprés avoir retiré la cuve (4 vis), le
gicleur principal et le gicleur de ralenti
se dévissent sans probléeme (Photo 44).
Le flotteur double et le pointeau d'arrivée
d'essence se retirent aprés avoir chassé
I'axe du flotteur avec un chasse-goupille.
Pour le puits d'aiguille, il faut préalable-
ment déposer le boisseau (voir plus haut),
puis gicleur principal et sa rondelle dépo-
sés, le chasser vers le haut.

Inspecter |'état de ces pigces et les
nettoyer. Ne pas introduire de fil me-
tallique dans les gicleurs pour les net-
toyer au risque de les agrandir mais
utiliser de 'air comprimé.

Au remontage de ces piéces, retenir
les points suivants :

— Prendre garde de ne pas trop serrer
les gicleurs au risque d'endommager
le carburateur.

— Avant de remettre la cuve, contrdler la
hauteur du flottaur double surtout si
vous avez constaté un niveau de cuve
incorrect (voir le paragraphe suivant).

c) Plongeurs de starter et tige
de commande

Aprés desserrage des 4 vis des four-
chettes, sortir latéralement la tige coté
gauche. Ensuite dévisser les 4 chapeaux
et sortir les 4 plongeurs avec leur ressort.

Inspecter |'état des pigces puis utiliser
une soufflette pour nettoyer les circuits
de starter.

Remonter  les pigces & l'inverse du
démontage.

CONTROLE DE LA HAUTEUR
DES FLOTTEURS

Si les niveaux des cuves controlés
avec le tube jauge Yamaha (voir plus
haut) sont incorrects, il faut nécessaire-
ment déposer la rampe de carburateurs
et les cuves pour pouvoir modifier la posi-
tion des flotteurs.

Avant de le faire, mesurer la distance
entre |'embase des flotteurs et le plan de
joint du carburateur pour une position fer-
mée du pointeau. Pour cela :

@ Retourner légérement la rampe de car-
burateurs pour que le poids du boisseau
ferme le pointeau mais sans comprimer le
ressort 4 |'intérieur du pointeau.

® Mesurer avec un réglet la distance en-
tre le plan de joint (sans le joint) et
I'embase du flotteur & sa partie arrondie.

YAMAHA FJ 1100

Cette distance doit &tre de 223 = 1 mm.
(Photo 45).

e Au besoin, déposer le flotteur et tor-
dre légérement sa languette d'appui. Re-
poser le flotteur et contréler sa hauteur.

Mota : En pliant la languette, wveiller
& ne pas mettre le flotteur en biais.

REPOSE DE LA RAMPE
DE CARBURATEURS

Respecter les points suivants en pro-
cédant a l'inverse de la dépose :

— Les colliers des conduits sur les car-
burateurs doivent étre correctement
serrés pour eéviter toute prise d'air.

— Au bridage de la gaine du cable de
starter au niveau de la rampe s'assu-
rer qu'il existe un léger jeu.

— Ne pas oublier de rebrancher le tuyau
de prise de dépression allant au boitier
d'allumage.

— Pour remplir les cuves, mettre le ro-
binet d'essence sur la position = Pri ».

PHOTO 45 :Contrdle de fa hauteur
des flotteurs (Photo RMT)
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DISTRIBUTION

— DISTRIBUTION —

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES : Pour les principes de contrble, voir les termes « faux-rond », « plas-
tigage =, dans le Lexique des Méthodes, ainsi que |'annexe « Métrologie =.

e ¢ des tourillons darbres & cames ...
® Alésage paliers d'arbres & cames
e Hauteur des cames :

— admission et échappement
e Faux-rond d'arbre a cames

® Jeu aux paliers d'arbres a cames ...

Standard (mm) l..Imi[tr;e.I r:;iiis.
....... 0,020 a 0,054 0,186
....... 24,967 & 24,98
....... 250 a 25,021
....... 36,25 a 36,35 36,15
....... 0,06

COUPLES DE SERRAGE
Vis des 1/2 paliers d'arbres 2 cames :

L]
°
e Vis du cache-arbres & cames : 1,0 kg.m.
°
®

1,2 kg.m.
Vis des pignons d'arbres a cames : 2,0 kg.m.

Vis de maintien du patin arrigre de chaine de distribution : 0,6 kg.m.
Vis de fixation du tendeur de chaine : 1,0.

Les deux arbres & cames ainsi que les
poussoirs de soupapes se retirent facile-
ment aprés avoir déposé le couvercle su-
périeur de la culasse, le moteur res-
tant dans le cadre. Egalement, les guides
supérieurs et avant de la chaine peuvent
étre déposés de cette facon. Par contre,
I'accés au quide arrigre sollicité par le
tendeur ne peut se faire qu'aprés avoir
déposé |a culasse.

Quant au remplacement de |la chaine de
distribution, il nécessite |‘ouverture du
moteur.

DEPOSE DES ARBRES A CAMES

@ S| le moteur est dans le cadre, déposer
les éiements suivants ;

— Selle, réservoirs, écopes a air [voir le

chapitre = Entretien Courant »).

® Retirer les bougies.

e Déposer les carburateurs, ce qui est
nécessaire pour accéder au tendeur de
chaine de distribution.

@ Enlever le couvercle 4 |'extrémité gau-
che du vilebrequin.

® Avec une clé & tube de 14 mm, tourner
le vilebrequin par la vis de l'allumeur,
dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre. Aligner le repére « T » du ro-
tor d'allumeur avec le trait du capteur
avant (voir photo 11 dans les pages préce-

dentes).
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® Déposer le cache-arbre & cames.
® Hetirer le tendsur de la chaine de

distribution, fixé par deux vis & [‘arriére
du bloc-cylindres.

Nota : Tout en dévissant ses vis, ap-
puyer sur le tendeur pour limiter la pous-
sée de son ressort.

e Pour chaque: pignon d'arbres ‘& cames,
retirer celle de ses deux vis qui est ac-
cessible. Au besoin, tourner légérement le
vilebrequin,

e Tourner le vilebrequin d'un tour supplé-
mentaire pour accéder aux deux vis res-
tantes des pignons tout en alignant a
nouveau le repére « T » de |'allumeur.

® Une fois les vis retirées, dégager les
pignons des arbres a4 cames.

Attention : une fois retirés les pignons
d'arbres & cames, ne plus tourner le vile-
brequin au risque de faire cogner un pis-
ton contre une soupape ouverte (cecl tant
que les arbres 3 cames ne sont pas dé-
posés).

e Boucher le puits de chaine avec un
chiffon.

® Déposer le patin supérieur.

® Deéposer chague arbre & cames. Pour
cela, en commengant par les paliers des
extrémités, dévisser par 1/4 de tour tou-
tes les vis des demi-paliers. Récupérer

les demi-paliers et leurs douilles de cen-
trage et sortir les arbres & cames.

® Mettre un tournevis en travers du puits
de chaine, prendre bien soin de repérer
leur place et de nas pas mélanger les
pastilles de réglage du jeu aux soupapes.

REMONTAGE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

e Aligner le repére « T » de ['allumeur
avec le trait au milieu du capteur avant.
Cecl pour mettre les pistons 1 et 4 au
point mort haut.

® Lubrifier les poussoirs et les remettre
dans la culasse & leur place respective
avec leur pastille d'épaisseur.

® Au cas ol il aurait été déposé, remet-
tre le guide avant de la chaine de dis-
tribution en s'assurant que son extrémité
inférieure vienne dans le logement du
carter (Photo 46).

® |lubrifier les paliers d'arbres a cames
de la culasse.

® Prendre ['arbre & cames d'échappement,
marqué « EX » (Photo 47), I'équiper de
son pignon sans le fixer, et l'installer sur
la culasse.

A remarquer que la face du pignon mar-
quée des reperes Ee et le doit &tre
vers le c6té gauche du moteur (coté al-
lumeur).
® Positionner |'arbre 4 cames d'échappe-
ment pour que son repére de calage soit
orienté vers le haut. Ce repére consiste
en un petit trou percé sur sa collerette
de calage |atéral (voir photo 48).
® S'assurer de la présence de leurs
douilles de positionnement et disposer a
leurs places respectives les quatre demi-
paliers de l'arbre & cames d'échappement
aprés les avoir lubrifiés.

Nota Pour |'échappement, ces demi-
paliers sont repérés E1 a E4, de la gauche
vers la droite. Et la petite fleche moulée
sur ces demi-paliers doit étre dirigée
vers le coté droit du moteur (voir photo
49).

e Mettre et serrer les vis des gquatre de-
mi-paliers’ trés progressivement par 1/4

de tour en passant de l'une a |[‘autre.
MNota : L'arbre & cames doit « descen-
dre = bien parallélement a la culasse,

pour ne pas le mettre en Ahials au risque
d'endommager un demi-palier ou |'arbre 2
cames.

® Bloquer les vis au couple de 1.2 kg.m.
Utiliser nécessairement une clé dynamo-
meétrique.

® Avec les mémes précautions que pour
I'échappement, monter l'arbre 3 cames
d'admission :

— le repere de calage doit &tre vers

le haut;

PHOTO 46 : Patin avant de chaine
de distribution (Photo RMT)

PHOTO 47

: Marguage « EX»

pour larbre a cames d'échappe-

ment et « | » pour celui d'admission
(Photo RMT)
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PHOTO 48 : Trous repéres de calage de :

distribution (Photo RMT)

— les demi-paliers sont repérés | 1 a | 4,
de la gauche vers |a droite.

— les fleches des demi-paliers doivent
pointer vers le cété droit du moteur.

e Vérifier que le repgre » T » de l'allu-

meur est toujours aligné avec le trait du

capteur avant.

PHOTOQO 50 : Utiliser une

clé de 22 pour ajuster la

position des arbres 3
cames (Photo RMT)

e A l'aide d'une clé plate de 22 mm en
prise sur le six pans de l'arbre & cames
d'échappement (photo 50), tourner légére-
ment |'arbre @ cames pour gue son repere
de calage soit visible a travers le trou
du demi-palier marqué E3 (photo 49).

e Positionner le pignon de l'arbre a ca-

PHOTO 49 : Disposfition des demi-paliers dar-

bres & cames. Les trous repéres dofvent 6tre
visibles & travers les trous des demi-paliers I3 et

E3 (Photo RMT)

PHOTO 51 : Contréle du
calage de distribution
(Phato RMT)

ARBRES A CAMES ET
CHAINE DE
DISTRIBUTION
1. Arbre a cames d'ad-
mission - 2. Arbre a
cames d%chappement -
3. Pignons - 4. Vis des
pignons - 5, Chafne de
distribution - 6. Patin
supérieur - 7. Vis Allen
6 x 12 mm - 8. Ten-
deur - 9. Joint - 10.
Vis Allen 6 x 25 mm -
11. Patin avant - 12.
Patin arriere - 13. Vis
creuse - 4. Tige de
maintien du patin ar-
riére - 15, Ressort - 16.
Rondelle-joint

YAMAHA FJ 1100

mes d'échappement pour que ses repéres
le et Ee soient orientés vers le bord
avant de la culasse.

@ Sans faire tourner le vilebrequin, ten-
dre le brin avant de la chaine de distri-
bution et poser la chaine sur le pignon.
Mettre ensuite le pignon sur |'épaulement
de l'arbre et visser une des deux vis du
pignon. Au besoin, tourner légérement |'ar-
bre & cames avec la clé plate de 22.

® En s'aidant de la clé plate de 22 mm,
s'assurer qu'en tendant le brin avant de
la chaine (le repére « T » restant aligné),
le repére de calage de |'arbre est visible
a travers l'orifice du demi-palier. Sinon
recommencer les opérations en décalant
iali chaine du nombre de dents néces-
saire.
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PHOTO 52 : Repousser e poussoir
du tendeur avant repose
{Photo RMT)

Nota : Bien évidemment, les repéres Ee
et le du pignon doivent &tre dirigés
vers le banf avant de la culasse (voir
(photo 51).

o Effectuer ensuite les mémes opérations
avec |'arbre 3 cames d'admission, en
tendant le brin supérieur de la ehaine.
Le repere de calage doit &tre visible par
le trou du palier 3.

Pour 1'admission, les repéres E et | du

pignon doivent &tre orientés vers le bord
arrigre de la culasse.
e Avant méme de reposer le tendeur de
chaine, s'assurer que la distribution est
correctement calée, au besoin, en tendant
la chaine et en positionnant correctement
fes arbres & cames avec la clé de 22. le
repére « T « de l'allumeur étant aligné,
avec le trait du capteur avant, fa chaine
étant tendue., les repeéres de calage des
arbres & cames doivent étre visibles par
les trous des demi-paliers.

e Une fois la distribution calée, bloguer

les: vis en place sur les pignons, au

couple de 2,0 kg.m,

o Faire tourner le vilebrequin dans le

sens de rotation du moteur de manigre

a pouvoir metrte la deuxigme vis de

fixation de chague pignon d'arbre & ca-

mes. Les serrer 8 2,0 ko.m.

® Reposer le guide supérieur de chaine.

e Reposer le tendeur de chaine de dis-

tribution, comme expliqué ci-anres ;

— Avant de le reposer, repousser a fond
le poussoir du tendeur. Pour cela, dé-
visser et oter son bouchon arritre,
soulever le cliquet de la crémaillere
et repousser le poussoir. (Photo 52).
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— Installer le tendeur sur le moteur,
‘équipé d'un joint en parfait état. Serrer
ses vis de fixation sans excés (1,0
ka.m). (Photo 53).

— Remettre le bouchon éguipé des deux
ressorts et le revisser. (Photo 54).
® Tourner le vilebrequin de deux tours
dans le sens des aiguilles d'une montre,
pour aligner & nouveau le repére « T
et contréler & nouveau le bon calage de la

distribution,

Si le calage n'est pas parfait, redémon-
ter les pignons et le tendeur, et recom-
mencer les opérations.

@ Si la distribution est bien calée, remon-
ter le guide supérieur de chaine.

® Controler et éventuellement régler le
jeu aux soupapes (voir le chapitre =« En-
tretien Courant =).

@ PBemonter le cache-arbres & cames équi-
pé d'un joint en parfait état, et serrer
ses vis sans exces.

CULASSE - SOUPAPES

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES : Pour les principes de controles, se reporter aux termes =« culasse »
et « soupapes = dans le « Lexique des Méthodes ».

PHOTOS 53 et 54
tendeur de chafne de distribution
1. Installation du corps de tendeur
{Photo ci-dessus) - 2. Repose du
bouchon avec ses ressorts (Photo

ci-dessous) (Photos RMT)

Valeurs standard Valeurs li-
(mm) mite (mm)
1°] Culasse :
® Défaut de planéité maximal ............... : 0,03 0,25
2°) Soupapes :
® largeur de siéges de soupapes ............ 09ain 14
@ Epaisseur rebord de soupapes ......... 08ait12 0,5
e ) de queues de SOUPEPES .........veessnes
— admisslon . Ea R SR e e . 5475 & 549 5,445
—échappement: ... ... e etz s S T 5460 a 5,475 5,430
@ Alésage guides de soupapes ................ 5,500 a 5,512 5,550
@ Jeu soupape-guide :
T L il e e P LA P e s 0,01 30,037 0,08
——igehappament SN S e 0,02 a 0,052 0,10
3°) Ressorts de soupapes
@ longueur libre ressorts internes ............ 30,65 37.65
® [ongueur libre ressorts externes ............ 41,10 39,00
o Déformation des ressorts (défaut de perpendi-
BUlBREE) e e S L 1,6 (int.)
1,7 (ext.)

COUPLES DE SERRAGE

OUTILS SPECIAUX

e Fixations principales de culasse : 3,5 kg.m.
® Ecrous sous |'avant et sous |'arrigre de la culasse : 1,0 kg.m.

@ Clé dynamométrique pour serrage de la culasse.

® Jeu de fraises a 60, 90 et 120° au sommet, pour rectification sigges de soupapes.
e Compresseur de ressorts de soupapes pour dépose et repose des soupapes.

® Alésoir &) 55 mm en cas de remplacement des guides de soupapes.

CULASSE

Dépose de la culasse
Faire cette dépose moteur froid.
® Déposer les tubes d'échappement.

e Déposer les arbres a ‘cames (voir le

précédent paragraphe).

e Avant de desserrer les 12 fixations
principales, ne pas oublier de retirer les
écrous sous l'avant et sous l'arriere de
la culasse, ainsi que de desserrer |'écrou
sous |'embase avant du bloc-cylindres
{voir photos 55 et 56).



ECHAPPEMENT
1. 2 4. Tubes - 7. Collecteur - 8. Bagues d’étanchéité -
11. Pot gauche - 12. Bagues d%étanchéité - 15. Butée de

béquille - 16. Pot droit - 20. Joints de sorties de culasse -
21. Collerettes de fixation - 23. Silentblocs - 24. Entre-
toise - 26. Support

PHOTO 55 : Ecrous sous
lavant du bloec-cylindres
et de Iz culasse
{Photo BMT)

'E_,,,to
CULASSE

1. Culasse livrée svec demi-paliers d’arbres & cames et

guides de soupapes - 2. Douilles de centrage - 3. Clips

de butée - 4. Vis des demi-paliers - 5. et 6. Vis-bouchon

et joint - 7. Guide de soupape - 8. et 9. Demij-paliers de

calage latéral - 13. Rondelles acier (x 10) - 14. Rondelles

cuivre (x 2) - 15. Ecrous de culasse - 17. Joint de culasse -
18. Cache-arbres 3 cames

e Debloguer d'un demi-tour chacun des
12 écrous de culasse, Les desserrer selon
l'ordre inverse de serrage.

8 Finir de retirer les 12 écrous puis dter
la culasse.

® Prendre garde de ne pas retourner la
culasse pour ne pas faire tomber les
poussoirs et les pastilles.

YAMAHA FJ 1100

PHOTO 56 : Ecrous sous l'arriére de la
culasse (Photo RMT)

Repose de la culasse

Veiller aux points suivants :

— Sur le bloc-cylindres, s'assurer de Ia
présence des trois douilles de centra-
ge et des deux joints toriques (photo
57).

PHOTO 57 : A. Douilles avec joints torigues -
8. Douille simple (Photo BMT)
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PHOTO 58 : Les deux rondelles cuivre
vant cGté droit de la culasse (montées
d’huile) (Photo RMT)

— Poser un joint de culasse neuf.

— Parmi les 12 rondelles des fixations
de culasse, deux sont en cuivre. Cel-
les-ci vont sur les 2 goujons, coté

droit (photo 58).

ECHAPPEMENT

ADMISSION
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Sens da monta-
ge des ressorts
de soupapes :
1. Spires les
plus espacées
vers le haut - 2.
Spires les plus
rapprochées
vers le bas

— Huiler l|égérement les 12 écrous de
fixations principales avant de les ser-
rer en 3 passes, jusqu'au couple de
3.5 ka.m, dans |'ordre indiqué sur le
dessin ci-joint.

— Serrer en dernier les écrous & 6 mm,
sous l'avant et |'arrigre de la culasse,
ainsi que |'écrou sous l'embase avant
du bloc-cylindres.

Nota : Les écrous courts vont & ['ar-
riere de la culasse et les écrous longs
vont a |'avant.

SOUPAPES

Dépose des soupapes

La dépose des soupapes est décrite
dans les pages couleur du « Lexique des
Méthodes », au mot « soupapes ». De
méme pour la rectification et le rodage
des siéges de soupapes.

Ordre de serrage des

12 écrous de fixation

de culasse. Couple de
serrage : 3,5 kg.m

Repose des soupapes et de leurs ressorts

Respecter le sens de montage des res-
sorts de soupapes qui sont & pas varia-
ble : les spires les plus resserrées vont
coté culasse (voir dessin).

S'assurer du parfait clavetage des
queues de soupapes en martelant |égére-
ment le bout des gueues.

PATIN ARRIERE DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

Ce patin peut étre enlevé apriés avoir
déposé la culasse. Pour cela :
@ Derriére le bloc-cylindres, retirer la vis
creuse visseée dans le carter; récupérer
sa rondelle et le ressort.
@ Soulever légérement la tige d'appui et
sortir le patin. (Photo 58).

Nota : La tige ne peut étre totalement
retirée qu'aprés retrait du bloc-cylindres.
D'autre part, aprés avoir enlevé le patin,
entourer l'extrémité supérieure de la tige
avec un élastique pour lui éviter de tom-
ber au fond du carter. Si elle cela arri-
vait, |'extraire avec une paire de fines pin-
cettes.

A la repose du patin, veiller aux points
suivants ;

4

PHOTO 59 : Dépose du patin arriére de
chalne de distribution. La fléche désigne
fa tige dimmobilisation (Photo RMT)

{

SOUPAPES,
RESSORTSET
POUSSOIRS
1. &t 2. Soupapss
d'admission et d'd-
chappement - 3, Sid-
ges inférieurs des

rassorts @xternes

4. et 5. Ressorts
externes et |Inter-
nes - 6. Siéges supé-
rieurs des ressorts -
7. Demli-clavettes -
8. Joints de queues
de soupapes - 9.
Pastifles de réglage
d’épalsseur de 2.00
a 320 mm tous
les 0.05 mm - 10.

Poussoirs



—BLOC-CYLINDRES —

<

— Bien installer l'extrémité inférieure du

— Ne pas oublier le ressort.

1. Patin arriére de chaline de distribution
2. Tige de maintien - 3. Ressort d appui
- 4. Vis creuse et joint

patin dans son logement. S'il est bien
logé, la tige vient appuyer dessus.

— Ne pas oublier la rondelle sous la vis
creuse. Serrer cette vis sans excés
(0.6 kg.m).

BLOC-
CYLINDRES
1. Bloe-cylindres -
2. Joints toriques -
3. Douilles de posi-
tionnement - 4.
Joints torigues -
5. Joint d’embase

PHOTO 60 :

D. Douilles de cen-
trage. Fléches de
pistonsvers
I"échappement
fPhoto RMT)

TIERCAGE DES SEGMENTS
1. Coupe du segment supérieur -
2. Coupe du rail inférieur du racleur -
3. Coupe du rail supérieur du racleur -

BLOC CYLINDRES-PISTONS

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
« piston =, dans le « Lexique des Méthodes ».

: Pour les principes de contréle, voir les termes « bloc-cylindres =,

1° Pistons et cylindres
e ) des pistons d'origine
e ) des pistons en cote réparation :

— 1'" cote : 4+ 0,50

— 9% cota 1 A= O e LA
{Point de mesure du diamétre des pistons
4 3,0 mm du bas de la jupe).
@ Alésage cylindres d'origine
e Conicité maximale des cylindres ............
# Ovalisation maximale des eylindres
® Jeu cylindre-piston

2°) Segments :

® Jeu a la coupe des segments de feu et de
COMOTABBIONT  ooiioseiirm snims sois bbb ssreisacia s anidioaiils
® Jeu & la coupe du racleur d'huile ..........

Valeurs standard| Valeurs limite
(mm) {mm)
73,92 a 73,96
74,50
75,00
7397 a T4.01 74,10
— 0,05
— 0,05
0,03 a 0,05 0,10
0.20 a 0,35 0.60
0,20 a 0,70

4. Coupe du Ze segment

BLOC-CYLINDRES

Dépose et repose

Ces opérations sont décrites dans les
pages couleur du « Lexique des Métho-
des =, Avant de déposer le bloc-cylindres,
ne pas oublier de retirer |'écrou sous
I'avant du bloc-cylindres (voir photo 55)
dans les pages précédentes). Cette vis
doit d'ailleurs &tre desserrée avant méme
de deéfaire les fixations de culasse.

Avant de reposer le bloc-cylindres, s'as-
surer de la présence des deux douilles
de positionnement. Par ailleurs, s'assurer
que les segments sont tiercés comme
indiqué sur le dessin ci-joint.

PISTONS

Dépose et repose
Se reporter au terme < Piston » dans
le « Lexiqgue des Méthodes ». Les axes

| de pistons sont montés légérement gras,

mais avec les kilomeétres ils peuvent étre
durs a sortir 2 cause de |'huile qui forme
un vernis sur les axes. Dans ce cas,
s'aider d'un chasse-axe, ou bien chauffer
en douceur les pistons.

YAMAHA FJ 1100

25° /\ 25°

® @

A la repose des pistons, respecter les
points suivants :

— Changer tout circlip d'axe qui serait
détendu.

— Orienter vers |'échappement la fléche
dessinée sur la calotte du piston (pho-
to 60).

— Tiercer les segments selon
sin ci-jpint.

SEGMENTS

— Le dessin ci-joint illustre la section
des segments.

— Prés de leur coupe, sur leur face su-
périeure, le segment de feu et le
segment intermédiaire sont marqués
d'une lettre « N » ou « T » ou « R ».

— En cas de realésage du bloc-cylindres,

savoir que les segments en 1™ cote
réparation sont repérés par une touche

le des-
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SECT/ION DES
SEGMENTS ET
LEURS
DIMENSIONS

{mm)

\ B Segment supé-

rieur : Tx B :28
x 1,0 - 2e Seg-
ment :Tx B :28
x 1,2 - Segment
racleur : T x B ;!

28x25

de couleur bleu, et ceux en 2° cote
réparation sont repérés par une touche
de couleur jaune.

ALTERNATEUR

Nota : Ce paragraphe ne traite que de
la dépose de |'alternateur. Pour les contrd-
les électriques et le remplacement des
charbons, du redresseur et du régula-
teur, se reporter au chapitre « Equipe-
ment Electrique =.

DEPOSE DU COUVERCLE D'ALTERNATEUR

La dépose du couvercle, fixé par trois
écrous borgnes, donne accés aux char-
bons, au redresseur et au régulateur.

DEPOSE DE L'ALTERNATEUR

® Pour dégager le faisceau de fils de
'alternateur, déposer le démarreur élec-
trique. Celui-ci est simplement fixé par
deux vis et emboité [atéralement; avant
de débrancher le fil du démarreur, dé-
brancher la batterie pour éviter un court-
circuit.

® Débrancher le connecteur des fils de
|'alternateur, sous la selle.

@ Avec une cié Allen de 6 mm, retirer
les deux vis hexacaves qui fixent |'alter-
nateur sur le moteur, et le sortir latérale-
ment.

REPOSE DE L'ALTERNATEUR

Aucune difficulté particuliere ; pour fa-
ciliter son emboitement, huiler légérement
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ENMBRAYAGE - SELECTION

PHOTO 61 : Paller de joint d'arbre
dalternateur et pipette de graissage
(A) (Photo RMT)

le grand joint torique, Les fils de l'alterna-
teur s’orienterit vers 'arriers.

La vis supérieure se blogue au couple de
2,0 kg-m. La vis inférieure regoil une ron-
delle et se serre 2 2,5 kg.m.

Les fils de I'alternateur s’orientent vers
I'arriére.

JOINT A LEVRE
DE L'ARBRE D'ALTERNATEUR

Si une fuite d'huile se manifeste au
niveau de I|arbre d'alternateur, le joint
a |évre est sGrement en cause.
® Déposer |'alternateur.

e Retirer le palier fixé par trois wvis,
dans lequel est logé le joint,

@ Remplacer au besoin le joint & lévre.
Extraire le joint usagé avec un tournevis
et remettre le joint neuf 3 l'aide d'un
poussoir de diameétre éaquivalent. Lubrifier
ia levre du joint.

® Reposer le palier en wveillant a |a
présence de la pipette de graissage de la
chaine Hy-Vo. (Photo 61).

Nota : Les trois vis du palier seront
dégraissées et montées au Loctite.

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

le « Lexique des Méthodes ».

CONTROLES, : pour les principes de controle, se reporter & « Embrayage = dans

e Epaisseur disques garnis

@ Voiles disqgues acier
e Hauteur libre du diaphragme ...........
e Voile du diaphragme ...................

Valeurs standard | Limites d'usure
(mm) (mm)
i 29431 28
— 0,1
..... B,5 6,0
— 0.1

OUTILS SPECIAUX

coudé.
COUPLES DE SERRAGE
e Vis des ressoris : 0.8 kg.m.

® Ecrou central de noix d'embrayage : 7.0 kg.m.

Pour un simple remplacement des disques d’embrayage, pas besoin d'outils spéciaux.
Si I'on désire, desserrer 1'écrou d'embrayage, moteur sorti du cadre, pour déposer
la noix et la cloche d'embrayage, utiliser la clé Yamaha n® 90890-04086. A défaut
de cette clé, utiliser deux disques acier usagés auxquels on soude un manche

REMPLACEMENT DES DISQUES
D'EMBRAYAGE

& Vidanger ['huile-moteur, puis déposer
le couvercle d'embrayage [couvercle droit
du moteur).

& Desserrer progressivement et alternati-
vement les six vis qui compriment le res-
sort-diaphragme. Récupérer ce ressort,
sa rondelle-siege, et enlever le plateau
de pression.

@ Oter |'empilage de disques usagés. (Si
les disques lisses en acier sont en bon
état, ne remplacer que les disques gar-
nis}.

e Tremper les disques neufs dans de
I'huile-moteur et les remonter selon |'or-
dre montré sur la vue ci-jointe.

Attention : les deux disques garnis

reperés 5 sur la vue éclatée de |'em-
brayage sont différents des six autres.
Leur bord est plus $troit; l'un de ces
deux disques fait partie du mécanisme de
rogressivité monté sur la noix d'em-
rayage; il reste donc en place sur la
noix. (Photo 62).

Quant au deuxidme, il sera installé en
dernier juste avant de poser le plateau
de pression. (Photo 63).
® Installer le plateau de pression aprés
I'avair équipé de son roulement et de

PHOTO 62 :Noix d'embrayage équi-

pée du mécanisme de progressivité

Nota : Sur cette photo, la nofx a

éré retirée, mais cette dépose n’est

absolument pas nécessaire pour

remplacer les disques d'embrayage
(Photo RMT)




son poussoir. S'assurer gue la bille est
bien en place.

Nota : Si la tige de débrayage a été
déposée, la remonter dans le bon sens,
avec son extrémité plate coté bille. (Pho-
to 64).

e Mettre la rondelle-sizge, le ressort-
diaphragme, (Photo 65), la rondelle d'appui

et les six vis que l'on serre progressi-
vement en passant d'une vis a l|autre.
Les serrer sans excés (0,8 kg.m).

® S'assurer que ['embrayage fonctionne
caorrectement.

e |nstaller le couvercle avec un joint

neuf et refaire le plein d'huile moteur.

CLOCHE ET NOIX D'EMBRAYAGE

Si la dépose de ces pigces est néces-
saire, proceder ainsi :
e Déposer les disques d'embrayage.

— EMBRAYAGE —

COUVERCLES
LATERAUX DU
MOTEUR
1. Couvercle dallumeur -
3. Couvercle en bout
droit de vilebrequin - 6.
Couvercle de sortie de
bofte - 9. er 10. Couver-
cle interne et bloc anti-
vibrations - 11. Vis 6 x
55 mm - 13. Vis 6 x 40
mm - 14. Vis 6 x 50 mm -
15. Couvercle d’embraya-
ge - 17. Cache de couver-
cle dembrayage - 18. et
19. Entretoises caout-
choutées - 20. Chicane de
reniflard - 21. Bagues
caoutchoutées - 23. Vis
6 x 12 mm - 25. Vis 6
X 20 mm - 26. Vis 6 x
35 mm- 27, Vis 6 x 25
mm -28. Hublot de niveau
d’‘huile

PHOTOG3 : Le disque

(A} & bord étroit vient

juste avant le plateau
de pression (8)
(Photo RMT)

EMBRAYAGE
1. Rondelle d’appui - 2. Ressort-diaphrag-
me - 3. Rondelle-siége - 4. Platesu de
pression - 5. Disque & bord étroit - 6. Dis-
ques métalliques - 7. Disques garnis - 8.
Roulement de butée - 9. Poussoir de dé-
brayage - 10. Joint torigue du poussoir -
11. Bille - 12. Tige de débrayage - 13.
Jonc élastique - 14. Rondelle confgue -
15. Noix d'embrayage - 16. Entretoise -
17. Cloche dembrayage - 18. Palier de
cloche - 19. Pignon d'entrafnement de
pompe & huile - 20, Arbre primaire - 21.
Rondelle-sidge - 22. et 23, Ferou central
et rondelle-frein - 24. Roulement de clo-
che - 25. Roulement de pignon - 26.
Entretoise - 27. Rondelie

YAMAHA FJ 1100

PHOTO 64 : A. Extrémité plate de la
tige de débrayage - B. Bille -
C. Poussoir (Photo RMT)
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PHOTO 65 : Rondelle-sidge et ressort
diaphragme (Photo RMT)

® Défreiner |'écrou central.

@ Bloguer la noix d'embrayage :

— soit avec |'outil spécial Yamaha. (Pho-
to 66).

PHOTO 66 : Utilisation de la pince
Yamaha pour immobiliser la noix
d’embrayage (Photo RMT)
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PHOTO 67 : Dépose de [a cloche
dembrayage (Photo RMT)

— soit si le moteur est dans le cadre,
en passant la 5° vitesse et en freinant
de |'arriére.

e Avec une clé & douille de 30 mm, ds-

visser l'écrou et sortir la noix d'em-

brayage ainsi que la grosse rondelle pla-
cée derriére.

@ Pour sortir la cloche d'embrayage, re-
tirer son palier central et le roulement a
aiguilles, en s'aidant de deux vis 7 8 mm
puis dégager la cloche en la mettant de
biais. (Photo 67).

Derriere la cloche, on trouve le pignon
entrainant la pompe & huile, une entre-
toise et une rondelle. (Photo 68).

PHOTO 68 :Piéces derriére fa cloche
d‘embrayage (Photo AMT)

Pour la repose des piéce, procéder &
l'inverse en respectant les points sui-
vants :

— Si la noix d'embrayage est remplacée,
ne pas oublier de ['éguiper du méca-
nisme de progressivité maintenu par un
jonc élastique.

— A [l'installation de la cloche, tourner
le pignon de pompe & huile avec un
tournevis pour faciliter |'engrénement
des pignons. Le palier de cloche et
son roulement a aiguilles ne seront
ir;}atallés qu'aprés avoir relogé la clo-
che.

— Respecter le sens de montage de
I'écrou central, sa face en cuvette cid-

VUE DENSEMBLE SUR
LE MECANISME DE
SELECTION
1. Pédale de séfecteur - 2.
Axe - 3. Crochet articulé -

. Etoile de verroulllage
Daolgt de verroulllage -
. Tambour ds sélection

YES

PHOTO 69 : Ferou de noix dem-
brayage, face en creux cSté noix
(Phote RMT)

té noix pour pouvoir recouvrir |'extré-
mité des cannelures de I'arbre. (Pho-
to 69).

— Bloquer l'écrou central au couple de
7.0 kg.m et rabattre la rondelle-frein.

SELECTION

PHOTO 70 : Rondelle de [axe de
sélecteur (Photo RMT)




MECANISME DE SELECTION
1. Plot dancrage du ressort de
rappel. - 2. Joint Spi - 3. Rondelle
plate - 4. Axe de sélecteur - 5.
Ressort de rappel - 6. Entretoise -
7. Rondeile plate - 8. Circlip -
8. Pédale de sélecteur - 10. Cache -
11. Embout caoutchouc - 12. Ro-
tule - 13. Cache - 15. Tige de ren-
voi - 18. Rondelle plate - 19. Circlip

AXE DE SELECTEUR

L'axe de sélecteur et son bras, ainsi
que le doigt de verrouillage des vitesses,
sonit accessibles aprés dépose de la clo-
che d'embrayage. Ensuite :
® Détacher la pédale de sélecteur, dépo-
ser le gouvercle de sortie de boite et Gter
le circlip en bout gauche de l'axe. Bien
nettoyer cette extrémité de |'axe avant de
le sortir.

e Cote embrayage, sortir |'axe.

A la repose de |'axe, ne pas oublier

sa rondelle. (Phote 70).

PHOTO 71 : Joints torigues
derriére la pompe a huile
{Phota RMT)

— POMPE A HUILE —

POMPE A HUILE - CARTER D'HUILE

POMPE A HUILE

Dépose 1

e Déposer |'embrayage complet (disques,
noix, cloche).

® Avec une pince ouvrante, oter le cir-
clip du pignon de pompe. Enlever le pi-
gnon et la rondelle placée derriére.

® Retirer ses trois vis de fixation, et
dépaser la pompe. Attention aux joints
toriques places derriére.

Contréle de la pompe
Pour désassembler la pompe, retirer
ses deux vis, puis la séparer en deux.
Controler la surface des rotors qui ne
doit présenter aucune rayure ou USUTe.
A l'aide d'un jeu de cales, mesurer le
jeu de fonctionnement entre [es rotors
externe et interne comme indiqué sur le
dessin {voir 3 « pompe & huile = dans
le lexigue des méthodes). Egalement me-
surer le jeu diamétral entre le rotor ex-
terne et le corps de pompe.
— Jeu entre rotors : 0,03 a 0,08 mm.
— Jeu entre rotor externe et corps de
pompe : 0,12 & 0,17 mm,

Repose de la pompe

® Sur le carter-moteur, installer les.: trois
joints toriques. (Photo 71). Le plus grand
des trois est inslalié}ur une bague.

YAMAHA FJ 1100

Circulation de I'huile & tra-
vers le moteur et le radiateur

PHOTO 72 : Aligner Ia fléche sur
la pompe & huile avec celle du
carter (Fhoto RMT)

® Au dos de la pompe, vérifier la pré-
sence de la doullle de centrage.

@ Poser la pompe sur le carter-moteur en
alignant sa fleche avec celle moulée dans
le ecarter-moteur (Photo 72) et remettre
ses vis de fixation.

CARTER D'HUILE

Dépose

® Déposer les échappements.

® Deébrancher les fils du contacteur de
niveau d'huile.

® Retirer ses vis et déposer le carter
d'huile.
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POMPE A HUILE
1. Pomnpe assemblée - 2. Pignon 32 dents - 3. Ron-
delle - 4. Circlip - 5. Vis de fixation 6 x 80 mm -
6. Joint torique @ 13 - 7. Joint torique @ 15 -
8. Joint torigue @ 26 - 9. Bague - 10. Clapet de
décharge - 11. Joint torigue @ 15 - 12. Pignon
dentralnement - 13. Roulement & aiguitles

Clapets de décharge st contacteur
de niveau d'huile

Sur la photo 73, ces piéces sont ainsi
repérees ;

1. Clapet de décharge du circuit de
radiateur.

2. Contacteur de niveau d’huile.

3. Clapet de décharge du circuit de
graissage.

Les clapets sont simplement emboités.
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— POMPE A HUILE —

PHOTO 73 : 1. Clapet de décharge du
circuit de radiateur - 2. Contacteur de
niveau dhuile - 3. Clapet de décharge
du circuit de graissage (Phote RMT)

Goulotte et crépine d’aspiration
(Photo 74)

La fleche de l'inscription « Front = sur
la goulstte doit &tre orientée vers |'avant.

La grille de la crépine doit &tre au.

dessus de l'orifice de la goulotte.

Repose du carter d’huile
Points particuliers :
— Utiliser un joint neuf.

& FRONT

PHOTO 74 : Goulotte d'aspira-
tion avec inscription « Front
vers l'avant (Photo RMT)

Ny

CARTER ETFILTRE A HUILE
1. Goulotte d'aspiration - 2. Crépine - 3. Vis 6 x
20 mm - 4. Couvercle dé filtre & huile - 5. Filtre -
6. et 7. Vis du filtre et joint torique @ 16 - 8.
Joint torique @ 88 - 9. Rondelle - 10. Ressort -
11. Joint - 12. Vis de vidange du couvercle de
filtre - 13. Clapet de décharge - 14. Joint tori-
que @ 10 - 15, et 16. Carter d'huile et joint -
17. Joint de goulotte - 18. Vis 6 x 25 - 19. Vis
6 x 35 - 20. Rondellesjoint - 21. Douille de
centrage - 22. Bouchon de vidange - 23, Vis
logée au centre du bouchon de vidange - 24.
Joint - 25. Bouchon - 26. Joint torigue

— La vis située au centre du carter re-
coit une rondelle.

— Coté gauche. deux vis regoivent une
patte de maintien des fils du contac-
teur de niveau d'huile.




ALLUMEUR

DEPOSE

Cette dépose n'offre pas de difficultés
particuliéres.
e Pour débloguer la vis du rotor, passer
une Witesse pour immobiliser le vilebre-
quin,
® Pour les capteurs, ne pas déposer les
capteurs eux-mémes, mais la platine sur
laguelle ils sont montés,

Au remontage, veiller aux points sui-

vanis : %
— Serrer la vis du rotor au couple de
5.0 kg.m.

— les vis de la platine d'allumeur doi-
vant étre dégraissées et montées a
la + Loctite «.

ALLUMEUR
1. Plateau de capteurs - 2. Rotor -
3. Goupille (installée en bout de
vilebrequin)

— DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR —

YAMAHA FJ 1100

OPERATIONS NECESSITANT

LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR

Dépose du moteur

Faire cette dépose a deux personnes.
@ Déposer la selle, les caches latéraux,
le réservoir.
@ Déposer le carénage de bas-moteur.
® Enlever les échappements.
® Vidanger |'huile-moteutr.
® Deéposer les carburateurs [voir paragra-
phe « Carburateurs » dans les pages pré-
cédentes).
® Débrancher le tuyau de reniflard entre
carter-moteur et filtre & air.
® Débrancher les fils de batterie, ainsi
que les fils et connecteurs suivants, sur
le coté gauche de la moto :
— Fils de I"allumeur.
— Fils de |'alternateur.
— Fil du contacteur de point mort.
® Sur le démarreur, débrancher le fil
d'alimentation (s'assurer que la batterie
a bien &té débranchée).
® Deéposer le radiateur d'huile avec ses
canalisations. Attention 3 ne pas égarer
les joints toriques en bas des canalisa-
tions.
@ Déposer le filtre & huile.
® Détacher le récepteur hydraulique d'em-
brayage.

Attention : Ne pas appuyer sur le le-
vier d'embrayage lorsque le récepteur est
detaché, sinon son piston sera chassé.

e Détacher le renvoi de sélecteur st dé-
poser le couvercle de pignon de sortie
de boite.

@ Debloquer et retirer 'écrou du pignon
de sortie de hoite (clé de 38).

e Détendre la chaine et oter le pignon.

@ Disposer un cric ou un support sous
le moteur.

e Rstirer les deux éléments démontables
en bas du berceau de cadre, ainsi que
les pattes de fixation a l'avant du mo-
teur. Notez soigneusement |'emplacement
des piéces.

RADIATEUR D'HUILE
1. Radiateur - 2. Bordure - 3. et
4. Bagues caoutchouc - 5. Entre-
toise - 6. Joint torique - 8. Canali-
sation de montée d'huile - 9. Cana-
lisation de retour d'huile - 11. Joint
torigque - 13. et 14. Brides -
15. Entretoise

® A l'arriere du cadre, oter les bouchons
chromés qui masquent les fixations ar-
rigre supérieures.

® Tout en veillant & I'équilibre du moteur,
oter les fixations arriere du moteur (su-
périeures et inférieures), puis sortir le
moteur par le bas.
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55 Nm (5.5 m-kg)
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FIXATIONS DU MOTEUR DANS LE CADRE
1. Cadre - 2. Elément inférieur démontable - 3. et 4. Boulons de fixation -
5. Rondelle - 6. Bagues caoutchouc - 7. Carter-moteur - 8. Pattes de sup-
port - 9. Entretoises de fixation arriére supérieure - 10. Entretoise de
fixation arriére inférieure - 11, Caches - 12. Support de pots d'échappement
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— OUVERTURE-FERMETURE DU MOTEUR —

Repose du moteur

Effectuer les opérations inverses de de-
pose en.respectant les points suivants :

— Pour le montage et le serrage des
fixations du moteur, se reporter au des-
sin ci-joint.

— Veiller a la présence des petits joints
toriques en bas des canalisations de
radiateur d'huile.

— Remettre de préférence des joints d'e-
chappement neufs en sortie de la cu-

lasse. Prendre garde de ne pas bloguer
exagérément les écrous des goujons
sur la culasse [couple de serrage de
2 m.kg).

— Rebrancher tous les fils électriques.
La batterie sera rebranchée en dernier.

— Retfaire le plein d'huile-moteur.

— Démarrer le moteur et s’assurer qu'll
n'y a ni fuite d'huile, ni fuite aux
échappements.

— Avant d'utiliser la moto, vérifier une
derniere fois toute la boulonnerie. R

OUVERTURE - FERMETURE

DU MOTEUR

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

o Déposer les organes suivants [voir les

paragraphes précédents) :

— Arbres a cames, culasse, bloc-cylindres
et pistons (uniguement en cas d'inter-
vention sur le vilebrequin ou sur le
carter-moteur],

— Embrayage, noix et cloche d'embrayage.

— Couvercle en bout droit de vilebrequin.

PHOTO 75 : Vis & empreinte

Torx fixant la t6le de maintien

du roulement darbre primaire
{Photo RMT)

— Allumeur (rotor et capteurs).

— Démarrsur.

— Alternateur (si intervention sur le vile-
brequin ou la roue libre de démarrsur).

— Carter d'huile.

— Goulotte d'aspiration d'huile et clapet
de décharge.

e A l'aide d'une clé Terx T 30, retirer

les trois vis de fixation de la tole de

retenue du roulement d'arbre primaire, co-

té embrayage (Photo 75). Les clés Torx

sont fabriquées par les grandes margues

d'outillage et sont facilement disponibles

dans le commerce.

® Retirer les 21 vis d'assemblage sur le

1/2 carter inférieur. Les débloquer en plu-

sieurs passes par 1/4 de tour, en allant

PHOTO 76 : Quveriure du car-
ter-moteur (Photo RMT)



de la 21 vers la 1 (voir le repérage des
vis sur le dessin des demi-carters ci-
joint).

® Retourner le moteur et desserrer pro-
gressivement les 16 wvis d'assemblage
sur e 1/2 carter supérieur, en allant de: la
37 vers la 22.

o Ouvrir le moteur en soulevant le demi
carter supérieur (Photo 76) ; pour éviter
que le vilebrequin tombe, tenir la chaine
de distribution.

Si les demi carters restent collés, don-
ner guélgues coups de maillet sur les
parties renforcées des demi-carters.

Les arbres de boite, le tambour et les
fourchettes de sélection restent dans le
demi-carter inférieur.

Toutes des autres "pieces demeurent
dans le demi-carter supérieur. I

FERMETURE DU CARTER MOTEUR

Trés important : avant de refermer le
carter-moteur, s'assurer du bon position-
nement des roulements d'arbres de baoite
{voir dans les pages suivanies les photos
84 et 86).

@ Loger les arbres de boite dans le demi-
carter inférieur avec les précautions in-
diquées dans le paragraphe « Boite de
vitasses .

o |nstalier le vilebrequin dans le demi-
carter supérieur (voir pages suivantes].

e be pas oublier les douilles de position-
nement et le joint toriqgue de passage

‘d'huile qui doit étre neuf sinon en parfait

état. (Photo 77).

PHOTO 77 : D. Douilles de cen-
trage - J. Joint torique
(Phata RMT)

—OUVERTURE-FERMETURE DU MOTEUR —

® S'assurer de la parfaite propreté des
plans de joint des demi-carters.

® Enduire d'une fine couche de pate d'é-
tanchéité Yamaha Bond n° 4 (ou similaire)
le plan de joint du demi-carter inférieur.

Important : 1l ne faut pas mettre de
pate sur |la portée du petit joint de passa-
ge d'huile et méme respecter une zone
tout autour pour etre certain qu'a |'é-
crasement la pate ne vienne boucher |'o-
rifice de graissage. Egalement, ne pas
mettre de la pdte trop prés des paliers
de vilebrequin pour la méme raison.
Laisser une zone de 2 3 3 mm.

® Le demi-carter inférieur étant posé sur
une table, le coiffer avec le demi-carter
supérieur. Les plans de joint doivent &tre
parfaitement jointifs, sinon s’assurer que
les roulements et joints sont bien posi-
tionnés. |

® Remettre les 16 vis sur le demi-carter
supérieur en notant que la vis repérée 24
(voir dessin joint) a sa téte marquée
« 10 ». Les vis 22, 35 et 36 recoivent une
patte de fils électriques. La vis 33 re-
goit la cable de masse de la batterie.

® Dans l'ordre indigué sur le dessin
(22 & 37), serrer les 16 wvis du demi-
carter en respectant les couples indiqués.
— 0.9 kg.m pour la vis n° 24,

— 1,2 ka.m pour les autres vis &3 6 mm.
— 24 kg.m pour les vis & 8 mm.

® Retourner le moteur pour mettre et
serrer les vis du demi-carter inférieur,
Serrer en premier et dans |'ordre les vis
1 a 17 (2 8 mm (couple de serrage 2.4
ka:m), puis les vis 18 a 21 (1.2 kg.m).

e Remettre la téle de retenue du roule-
ment d'arbre primaire. (Photo 75), dont les
trois vis seront dégraissées et enduites
de « Loctite ».

® Aprés fermeture du carter-moteur s'as-
surer que tous les arbres fournent sans
points durs, et que les vitesses passent
correctement.

EMPLACEMENT ET OR-

DRE DE SERRAGE DES

VIS D'ASSEMBLAGE DU .
CARTER-MOTEUR

YAMAHA FJ 1100

A i Dami-carter supérieur |

| B.l Demi-carter inféricur I

[ c ] Téte marquée 10 |

| | % Hondelles Kf[ {Cible de massel
J 1§ PBattes de lils

A VIS DU DEMI-GARTER SUPERIEUR:

D 1) E Longueur FI Qe |G Repere H{ Couple de serrage
B mm 55 mm 5 28,30, 32,33, 34 24 Nm (2.4 mka, |
& mm 125 mm 1 22 @ 3 Nm (0.9 m-kg |
& mm 125 mm 1 29 12Nm (1.2 m-kg; |
& mm 70 mm 1 N 12Nm (1.2 mkg |
6 mm B85 mm 2 25, 37 12Nm (1.2 mkg )
& mm 55 mm 2 35,38 T2Nm (1.2 m-kg |
&mm 50 mm 2 22,28 12 Nm (1.2 mka |
B mm 40 mm 1 23 12Nm (1.2 mka |
& mm 30 mm 1 v 12Nm (1.2 mkg |

B VIS DU DEMI-CARTER INFERIEUR

D 3 E Lengueut F[ Qe |G Repére H| Couple de serrage
8 mm 100 mm 10 1—=10 24 Nm (2.4 mkg |
8 mm 45 mm T 1M =17 24 Nm (24 mikg |
6 tmim 110 mm 1 18 TZNm (1.2 mkg |
6 mm 95 mim 2 18, 21 12ZNm (1.2mkg |
& mm 40 mm 1 20 12 Nm (1.2 mkg |
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VILEBREQUIN

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES (Voir a « embiellage »
et « plastigage » dans le lexique des
méthodes).

Valeurs standard (mm)

® Jeu latéral aux tétes de bielles :

0,16 8.0,26.

® Jeu aux coussinets de bielles :
0,017 a 0,040.

® Jeu aux paliers de vilebrequin
0,020 a 0,044,

® Faux-rond du vilebrequin : 0 a 0,03.

COUPLE DE SERRAGE

® Ecrous de bielles : 3,6 kg.m avee PHOTO 78 : Dépose de larbre
filetages enduits de graisse au bisul- dalternateur et de la roue libre
fure de molybdéne. Ne pas s'arréter (Photo BMT)

de serrer entre 3,0 et 3,€ kg.m sinon

recommencer.

DEPOSE DU VILEBREQUIN

1) Dépose du pignon de chaine d'alterna-
teur et de la roue libre de démarrage

® Si ce n'est déja fait, déposer |'alterna-
teur, et éter le palier de son joint.

® Sortir |'arbre d'alternateur et récu-
pérer I'ensemble pignon-roue libre (photo
78).

Z°) Dépose du vilebrequin et démontage
des bielles
Le vilebrequin se dépose sans probleme
aprés retrait de la roue libre de démarreur,
Si nécessaire, démonter les bielles en
veillant a ne pas mélanger les bielles et

: CARTER-MOTEUR leurs demi-coussinets,
1. Demi-carters appariés - 2. et 3. Douilles de centrage - 4. & 7. Goujons Notez le montage particulier des bou-
de bloc-cylindres - 8. Bouchon - 9. Joint torique de passage dhuile - lons de chapeaux de bielles, qui sont
25. Téle de maintien du roulement d’arbre Primaire - 26. Vis & emprein- montés téte en bas.

te Torx - 27. Téle déflectrice - 30. Déflecteur d'huile - 371. Tuyau de

reniflard - 34. et 35. Bouchons de conduits de graissage et joints

toriques - 36. et 37. Brides de fils électrigues - 41. Entretoises de

fixations moteur - 42. Bagues caoutchouc - 43. Entretoise avant -
44. Bague caoutchouc - 45. Entretoise arriére

ARBRE D'ALTERNATEUR ET ROUE LIBRE
1. Pignon-relais - 2. Axe - 3. Plaquette de calage de 'axe - 5. Roue
libre - 6. & 8. Galet de coincement, poussoir et ressort - 9. Pignan de
roue libre - 10. Moyeu d‘accouplement - 11. Pavés amaortisseurs en
caoutchouc - 12. Pignon de chafne - 14. Bague - 15. Arbre - 16. Bouchon
en téle - 17. Roulement 6205 - 18. Joint torique - 19. Roulement
6004 - 20. Palier de joint & lévre - 21. Joint & lévre - 23. Pipette de
graissage - 24, Chafne d’entrainement
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PHOTO 73 : Repéres de hielles
(Photo RMT)

P1 P2 'P38ps° p5

PHOTO 80 : Repéres de vilebre-

quin et leur attribution (lettre

M pour manstons et lettre P pour
paliers) (Photo RMT)

— VILEBREQUIN —

REMPLACEMENT DES DEMI-COUSSINETS
DE BIELLES

Si le jeu aux tétes de bielles est exces-
sif, remplacer les demi-coussinets, Leur
choix est quidé par des repéres portés sur
la masse gauche du vilebrequin et sur les
tétes de biellas -

— Chague bielle est marquée d'un chiffre,
soit 3, soit 4, en plus d'une lettre qui
Se rapporte au poids de la bielle (pho-
to 79).

— Sur le vilebrequin (photo 80}, la série
de quatre chiffres se rapporte aux gua-
tre manetons, sachant que les mane-
tons sont numérotés 1 3 4 en partant
de la gauche vers la droite du vile-
brequin.

Les chiffres inscrits sur la masse du
vilebrequin peuvent &tre 1, 2 ou 3 ou 4.

Pour choisir les demi-coussinets, il suf-
fit de prendre le chiffre de la hielle &t
d'en soustraire le chiffre attribué & son
maneton. Le résultat donne le numérc des
demi coussinets & monter.

Exemple : pour une bielle marguée 3,
et un maneton repéré 2, il faut monter
des demi-coussinets n° 1 (3.2),

Les demi-coussinets disponibles en 4
épaisseurs pour les bielles sont reperés
par des touches de couleur.

YAMAHA FJ 1100

Précaution a observer pour le serrage
des écrous de boulons de biclles

N** des demi 2
coussinets de bielles | RePeres de couleur
LT~ Hose
N B S o Bleu
NE B e MNoir
Ne R Marron

Effectuer un nouveau contrale ay Plasti-
gage avec des demi-coussinets neufs. Si
le jeu est encore trop important. le vile-
brequin est hors cote et doit étre rem-
placé car il n'est pas rectifiable.

REMPLACEMENT DES DEMI-COUSSINETS
DE VILEBREQUIN

Le choix des demi-coussinets de paliers
de vilebrequin est guids par des chiffres-
repéres :

VILEBREQUIN,
BIELLESETPISTONS
1. Vilebreguin - 2. Joint
a [lévre -
coussinets de paliers de
vilebrequin - 4. Axe d=

piston - 5. Piston - 6.
Jeu de segments - 7.
Joncs daxe - 8. Bielle
compléte - 11. Demi-
coussinets de bielles

PHOTO 81 : Reps-

res sur demi-carter

supérieur er leur at-

tribution. Le demi-

carter étant retourns,

la numéretation des

paliers se fait ici de

la droite vers la gauche
{Photo RMT) L

Pour serrer les écrous de boulons de
bielles, observer les précautions sui-
vantes :

— Enduire le filetage des boulons avee
de la graisse au bisuffure de mo.
lybdene.

— Monter le botlon dans le bon sens,
téte en bas.

— Serrer les deux boulons au couple
de 3,0 kgm maximum, puis les blo-
quer sans s'arréter jusgu'au couple
final de 36 kg.m. Si vous vous étes
arrétés avant d'atteindre le couple fi-
nal, il faut recommencer les opéra-
tions, car il me faut pas s‘arréter en-

tre 3,0 et 3,6 kg.m.

5 vem. | POREPALS

— La masse gauche du vilebrequin porte
une série de cing chiffres (chiffres 1,
2 ou 3). Chacun des chiffres se rap-
porte & un tourillon de vilebrequin (pho-
to 80). Se rappeler que le tourillon n°

-PP1
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PHOTO 82 : Marquage YO7 sur
le c6té gauche des bielles
{Photo RMT)

1 est celui cété allumeur, c'est-a-dire

le tourillon gauche.

— A l'arriére du demi-carter supérieur
est gravée une série de cing chiffres
(chiffres 4, 5 ou 6). Chacun de ces
chiffres se rapporte a un palier du
carter, selon le méme ordre (photo
81].

Pour choisir les demi-coussinets, pro-
céder comme pour les bielles, clest-a-dire
en soustrayant le n” du tourillon du n® de
palier, pour obtenir le n° des coussinets
a monter. Cing épaisseurs de demi-cous-
sinets sont dispanibles.

N** des
1/2 coussinets
de vilebrequin

Repéres de couleur

bl AR e ) Bleu
MRS e R Noir
N T e Marron
R R e Vert
NS e Jaune

REMONTAGE DES BIELLES
ET DU VILEBREQUIN

e Nettoyer & |'air comprimé les percages
de graissage.

® Lubrifier les pigces.

® Monter chague bielle sur son mane-
ton en observant les précautions sui-
vantes :
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— BOITE DE VITESSES —

— Le coté gauche des bielles est marqué
« YO1 w (photo 82). Ce coté doit donc
étre orienté vers la masse des vilebre-
quins marquée des chiffres guidant le
choix des demi-coussinets.

— S'assurer que chaque bielle est bien
équipée de son chapeau: les inscrip-
tions a chevals sur la tranche doivent
coincider, et les languettes de main-
tien des demi-segments doivent atre
sur le méme bord.

— Les boulens de bielles se montent téte

en bas, et leur filetage doit &tre enduit
de graisse au bisulfure de molybdene.

— Se rappeler que si le serrage des
ecrous de bielles est interrompu entre
3.0 et 36 kg.m, il faut les desserrer
a 3.0 kg.m pour recommencer le ser-
rage sans s'arréter jusqu'au couple de
3.6 kg.m.

® Equiper le vilebrequin des chaines d'al-

ternateur et de distribution.

® Prendre un joint & levre de préférence

neuf, |ubrifier sa lévre et le mettre sur

la queue du vilebrequin coté allumeur,

® S'assuret de la présence et du bon

positionnement des 5 demi-coussinets

dans le demi-carter supérieur. Les [u-

brifier.

® Poser le vilebrequin équipé dans le de-

PHOTO 83 : Roulement et bague
épaulée de roue libre (Photo RMT)

mi-carter supérieur en s'assurant que le
joint @ lévre vient bien s'emboiter dans
le demi-carter.,

e Remettre aussi le joint plein a I'autre
extremité du vilebrequin.

® Loger la roue libre de démarreur équi-
pée de son roulement 2 aiguilles et de
sa bague épaulée (photo 83). L'épaulement
de la bague doit &tre vers |'extérieur.

® Enfiler 'arbre & travers la roue libre.

BOITE DE VITESSES

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE

Dépose des arbres et pignons

Le carter-moteur étant ouvert, les ar-
bres se retirent du demi-carter inférieur.

1) Pour désassembler les pignons de
I'arbre primaire, il faut nécessairement
utiliser une presse car le pignon de 2*
vitesse (9 sur la vue éclatée) est monté
a force sur l'arbre. Prendre appui sur la
face du pignon fou voisin (8) et non sur
I'empilage des 4 pignons au risque de
detériorer les piéces car il ne faut pas
oublier que le pignon fou de 4° (3 sur la
vue éclatée) est calé latéralement par un
cirelip.

Important : Avant de procéder a ce tra-
vail, il est nécessaire de relever au pied

a coulisse la cote d'empilage des pi-
gnons car au réassemblage, le pignon (9)
emmanché a la presse doit laisser le pi-
gnon fou [8) tourner librement.

2) Pour désassembler les pignons de
I'arbre secondaire, il suffit d'extraire les
circlips de maintien. ‘

Pour déposer le pignon fou de 2° (2
sur la vue éclatée) il faut retirer le pi-

* gnon de sortie de boite (27), l'entretcise

(26), [e Joint torique (25) et le joint a
levre [24). Ensuite extraire le roulement
(23) avec un extracteur a griffes.

Important Avant d'extraire’ le roule-
ment, relever la cote entre les faces du
pignon de 2' et du roulement, car au re-
montage le pignon devra pouvoir. tourner
librement sans frotter contre le roulement.
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COUPE DES ARBRES DE BOITE DE VITESSES
A. Arbre primaire - B, Arbre secondaire - C. Pignon de sortie de bofte



PHOTO 84 : Posi-
tionnement des roule-
ments d arbre primaire
dans le demi-carter
inférisur
(Photo RMT)

e

BOITE DE VITESSES
1. Arbre primaire avec pignon 14
dents de Tre - 2. Roulement 3 billes -
3. Pignon 24 dents de 4e - 4. Ren-
delle - 5. Circlip - 6. FPignon 21 dents
de 3e - 7. Rondelle - 8. Pignon 26
dents de 5e - 8. Pignon 18 dents de
Ze monté & ia presse - 10. Roulement
3 billes - 11. Arbre secondaire - 12.
Pigron 40 dents de Tre - 13. Ron-
delle - 14. Pignon baladeur 31 dents
de 4e - 15. Circlip - 16. Rondelle -
17. Pignon fou 33 dents de 3e -
18. Rondelle - 19. Pignon baladeur
289 dents de 5e - 20. Circlip - 21.
Rondelle - 22. Pignon fou 36 dents
de 2e - 23. Roulement & billes -
24. Joint & lévre de sortie de bof-
te - 25. Joint torique - 26. Entre-
toise - 27. Pignon de sortie de bof-
te - 28. Segment darrét du roule-
ment - 29. Rondelle-frein - 30.
Ecrou de pignon de sortie de boi-
te - 31. et 32. Roulement & billes
et demi-segment darrét

Reéassemblage des pignons sur les arbres

1) Pour les pignons de I'arbre primaire,
respecter les points suivants :

— Le circlip (5) deit &tre en parfait état.
Sa face légérement arrondie doit é&tre
caté rondelie (4).

— Avant d'installer le pignon de 2° (9),
degraisser la portée de |'arbre et |'alé-
sage du pignon, puis mettre quelques
gouttes de produit de blocage [Logctite
Frenbloc ou équivalent) dans |'alésage
du. pignon. A |'enfoncement du pignon
a la presse, s'arréter lorsque la cote
d'empilage relevée au démontage est
atteinte. S’assurer que le pignon (8)
tourne librement.

2] Pour l'arbre secondaire, installer les
circlips correctement, face arrondie cota
rondelle et installer un roulement (23)
neuf en veillant 2 ne pas coincer le pi-
gnon [22).

— BOITE DE VITESSES —

Meonter le pignon fou de 1= (12) dans
le bon sens, sa face la plus en creux
cOté pignon de 4° (voir coupe des arbres
de boite).

Repose des arbres de boite
dans le demi-carter inférieur

® Pour l'arbre primaire, veiller aux points

suivants {photo 84).

— Le petit roulement posséde un pion
qui se loge dans un orifice du carter.

— Pour le grand roulement, emboiter son
segment dans la rainure du carter.

® Pour |'arbre secondaire [photos 85 et
BE

— Avant de |e loger, |'équiper de son
joint torique de |'entretoise et du joint
a levre.
Nota : Le bord chanfreing de |'entre-
toise va vers ['extérieur.

— Le grand roulement de |'arbre posséde
un ergot qui se loge dans un décro-
chement du plan de joint du demi-
carter (photo 86).

TAMBOUR ET FOURCHETTES
DE SELECTION

Dépose des fourchettes et du tambour
de sélection

Lorsque le carter-moteur est ouvert, ces
pigces restent montées dans le demi-car-
ter inférieur.

PHOTO 85
bofre - 2. Entretoise - 3. Joint torique
{Photo RMT)

YAMAHA FJ 1100

: 1. Joint & lévre de sortie de

PHOTO 86 : Cgté sortie de

boite, le pion du roulement se

loge dans une encoche du demi-
carter inférieur (Photo RMT)
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TAMBOUR ET FOURCHETTES DE
SELECTION
1. Tambour de sélectian complet -
2. a 5. Ressort et ensemble contac-
teur de point mort - 6. Plaguette
de maintien latéral - 7. Vis & téte
fraisée - 8. Axe des fourchettes -
8. Fourchette numéra 1 - 10. Four-
chette numéro 2 - 11. Fourchette
numéro 3 - 12. Ressort de rappel -
13. Doigt de verrouillage

® Sortir latéralement coté embrayage |'axe
des fourchettes, et récupérer ces der-
nieres.

@ Pour déposer le tambour de sélection,
retirer le doigt de verrouillage et son res-
sort, et oter la petite plaquette de calage
latéral (2 vis).

PHOTO 87 : Détail des extrémi-
tés de l'axe des fourchettes de
sélection (Phato RMT)
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— CIRCUIT DE CHARGE —

Controles

1) Contrdler les extrémités des fourchet-
tes pour s’assurer qu'il n'y a aucune
usure et quelles sont parfaitement ali-
gnees.

Vérifier les guides des fourchettes qui
dojvent étre parfaitement cylindriques,
S'assurer que les fourchettes glissent
sans Jeu sur leur axe. Veérifier la recti-
tude de |'axe des fourchettes.

2) Verifier le bon état des gorges du
tambour de sélection surtout aux endroits
de changement de leur profil.

3) Controler les axes du barillet et le
doigt de verrouillage.

Remontage du tambour et des fourchettes

Pas de probléme pour le tambour. Par
contre pour les fourchettes et leur axe,
respecter les points suivants :

— Les deux extrémités de |'axe ne sont
pas semblables; |'extrémité avee une
gorge et un orifice de graissage va
coté droit du moteur [cGté carter
d’embrayage (photo 87).

— Ordre de montage des fourchettes :
de 1 a 3 de la gauche vers la droite
(photo 88).

PHOTO 8B : Emplacement des
fourchettes (Photo RMT)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT DE CHARGE

Nota : Si la batterie ne tient pas la
charge, vérifier que celle-ci est en bon
etat. Aprés une charge de 10 heures, con-
triler la densité dans chague élément, et
refaire ce controle quelques heures aprés.
Si la densité (& 20° C) est inféricure a
1,10, dans un ou plusieurs éléments, la
batterie est & remplacer. Le circuit de
charge ne peut étre controlé qu'avec une
batterie correctement chargée (densité de
1,26 a 1,28).

CONTROLE DE LA TENSION DE CHARGE

Si malgré une batterie en bon état,
celle-ci ne tient pas la charge, vérifier la
tension de charge a l'aide ‘un wvoltmeétre
branché en parallele aux bornes de la

batterie; sl necessaire, utiliser une batte-
rie neuve pour que ce contrgle soit va-
lable :
— Tension migimale
tr/mn.
— Tension maximale :
de: 5 000 tr/mn.
Si la tension est trop faible, faire le
contrale suivant :
® Avec un fil auxiliaire, relier a la masse
la vis de fixation commune au régulateur
et au porte-balais (borne du régulateur re-
pérée « F » dans les dessins joints & ce
chapitre).
& Démarrer |e moteur et mesurer |a
tension aux bornes de la batterie :

13 volts a 2000

14,5 volts a -partir

Cantrdle de [a longueur des balals ;
les remplacer en-dessous de 4.5 mm

— Si la tension est supérieure a - 13
volts, vérifier le régulateur,

— Si la tension demeure inférieure a 13
volts, veérifier les balais, les enroule-
ments de |'alternateur et le redresseur.

CONTROLE DE L'ALTERNATEUR

1] Controle des balais
@ Oter le couverele de |'alternateur.

PHOTO 89
tension - 2. Redresseur - 3. Porte-
balais (Photo RMT)

: 1. Régulateur de



— CIRCUIT DE CHARGE —

YAMAHA FJ 1100

[ alternateur est auto-refroidi grdce a des ailettes

disposées sur le rotor

e Déposer |le porte-balais,
fixe par trois vis.
e Mesurer la longueur des balais.
— Longueur minimale : 4,5 mm.

e Pour remplacer les balais, il est né-
cessaire d'utiliser un fer & souder.

2) Contréle du régulateur
a) Contréle a l'chmmeétre :
Le regulateur étant déposé, contrdler

simplement

les résistances entre ses trois bornes,
selon le tableau ci-joint.
b) Contréle au voltmétre :

® Comme lllustré sur le dessin, bran-
cher une batterie 12 V et une ampoule
12 V 34 W. Lampoule doit s'allumer.
e Faire le méme branchement mais avec
deux batteries 12 V en série. L'ampoule
ne doit pas s'allumer. Si elle s'allume
remplacer le régulateur.

Branchement de |'chmmétre Résistance normale
Sonde (-+) sur borne Sonde (—) sur borne (ohms)

F 170
E 4

1G E 800
E 1G 2000
F IG 2000
1G 150

ALTERNATEUR
1. Joint & lévre - 2. Joint torigue - 3. Carcasse avec enroulement induit (stator) - 4. Gou-
jon - 5. Rondelle - 6. Roulement - 7. Tole de malintien - 8. Rotor - 9. Rondelle - 10.
Roulement - 11. Cache - 12. Partie intermédiaire de carcasse - 13. Redresseur - 14. Régu-
fateur - 15. Porte-bornes du redresseur - 16. Porte-balais - 17. Balals - 19. Couvercle

3) Controle des enroulements de ['alter-
nateur

a) Controle du stator :
e Débrancher le connecteur des. fils de
I'alternateur (fils rouge et marron qui
sortent de |'alternateur).
® Avec un ohmmétre trés sensible, re-
lier deux par deux chacune des extrémi-

Contréle 4 I'ohmmeétre du

régulateur

F'
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®

12V34w

Contrale du régulateur & |aide de
barteries et d'une ampoule-témoin.
Sous. une tension de 24 \Volts,
lampoule ne doiv pas sallumer

tés des trois fils soudés sur le redres-
seur. Cela fait dong trois mesures.
Resistance normale : 0.2 Q. Sinon rem-
placer le stator.
b) Contréle de |'inducteur :
@ Deposer |le porte-balais.
® Avec un chmmétre relier les deux
bagues collectrices sur lesquelles frottent
les balais.

— CIRCUIT D'ALLUMAGE —

Contréle de [a résistance des bobi-
nages du stator fla dépose du sta-
tor n'est pas obligatoire)

Résistance normale :
placer le rotor.
e Controler également la bonne isolation
de l'inducteur. Entre chaque bague collec-
trice et la masse, la résistance doit &tre
infinie,

4) Contrale du redresseur

Important : Pour éviter toute détériora-
tion du redresseur de courant, il faut
veiller aux points suivants :

— Ne pas creer de surcharge par un
branchement inapproprié.

— Ne pas créer un court-circuit.

— Ne pas inverser le branchement des
fils de la batterie.

— Ne pas relier le circuit de redres-
sement directement & la batterie.

@ Débrancher le connecteur des fils de
|'alternateur.

® Avec un ohmmetre, relier |'une des
trois bornes du redresseur et la masse.

4 &, sinon rem-

Contrdle de [a résistance de ['en-
roufement inducteur (la dépose du
rotor n'est pas obligataire)
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Contrdle du redresseur avec un
ohmmétre. Ce contréle peut &ire

fait sans déposer le redresseur

(voir fe texte)

Refaire ce test, mais en inversant le
branchement de I'ohmmetre.

Dans un sens, la résistance doit &tre
infinie, et dans |'autre elle doit &tre tres
faible.
® Faire de méme sur les deux autres
bornes.

Si le redresseur doit &tre remplacé,
utiliser un fer a souder pour défaire ses
connexions.

CIRCUIT
D'ALLUMAGE

CONTROLE DE L'AVANCE
A L'ALLUMAGE

® Déposer le couvercle de |'allumeur.

e Brancher une lampe stroboscopique sur
le fil de bougie n° 1 (gauche).

® Démarrer le moteur et le laisser tour-
ner au raienti (1 000 tr/mn).

® Diriger la lampe sur l'allumeur; le re-
pére en forme de U sur le rotor d'allu-
meur doit étre en face du trait du cap-
teur d'allumage avant (photo 90).

CONTROLE DU CIRCUIT D'ALLUMAGE

Contréler d'abord le bon réglage de |'al-
lumage et le bon état des bougies.

Si un défaut d'allumage persiste, effec-
tuer les contréles préliminaires suivants :

1] Veérifier toutes les connexions du cir-
d'allumage.

2) Vérifier |'état de charge de la batte-
rie [tension et densité).

PHOTO 90 : Repére davance &
'allumage (Photo RMT)

BE 1450
PB 850

EPBS5Q
Inverse ;oo

Repérage des bornes du redresseur
et résistances normales

PHOTO 91
tuyau de dépression relié au
boftier dallumage (Photo RMT)

i Branchement du




— CIRCUIT D’ALLUMAGE —

YAMAHA FJ 1100

[MNoir W

Bleu tonce
Vart fones
Chocalat
] Marran
i Bleu ciel

Jaune

| Rouge
Gris

| Vercelair

Rose

Orangs

Ay

2 1314

161718

SCHEMA ELECTRIQUE YAMAHA FJ 1100
1. Clignotant avant gauche - 2. Contacteur sur levier d’em-
brayage - 3. Contacteur de clignotant - 4. Contacteur o ‘avertis-
seur - 5. Contacteur d‘appel de phare - 6. Inverseur code/phare -
7. Jauge de niveau d’essence - 8. Compte-tours - 9. Bilame -
10. Témoin de clignotants gauches - 11. Témain de clignotants
droits - 12. Eclairage compteurs - 13. Témoin de bas niveau
d'essence « fuel » - 14. Témoin de plein phare - 15. Témaoin de
point mort - 16. Témoin de bas niveau d*huile - 17. Limiteur
de régime - 18. Veilleuse de phare - 19. Ampoule code/phare -
20. Avertisseur sonore - 21. Contacteur & clé - 22. Contacteur

de frein avant - 23. Coupe circuit d'allumage - 24. Bouton de
démarreur - 25. Contacteur d‘éclairage - 26. Clignotant avant
droit - 27. Relais principal et de clignotants - 28. Boitier d'allu-
mage - 29. Fusibles - 30. Contacteur de frein arriére - 31. Démar-
reur électrigue - 32. Relais de démarreur - 33. Batterie - 34. Fu-
s sible principal - 35. Feu arriére/stop - 36. Clignotant arriére
droit - 37. Clignotant arrigére gauche - 38. Emetteur de jauge
& essence - 39. Bloc-diedes sur circuit de sécurité de démarreur -
40. Contacteur de point mort - 41. Contacteur de niveau dhufle -
42, Alternateur - 43. Redresseur et régulateur - 44. Capteurs
d'aflumage - 45. Masse - 46. Bougies - 47. Boblnes d'allumage

srali e | TNoir/daune N/
e | . ] Noir/Raugs N/Rg
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3 .
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COMPOSANTS

— CIRCUIT D'ALLUMAGE —

ELECTRIQUES
1. Bloc-diodes - 2.
Relals principal - 3.
Relais de démarreur -
4. Plateau de capteurs
dallumage - 5. Pion
de clavetage - 6. Ro-
tor dallumeur - 7.
Emetteur de niveau
dessence

PHOTO 92 : A. Bol-
tier dallumage - B.
Tuyau de dépression -
C. Connecteur des fils
. de [lallumeur - D.
Connecteur des fils
allant aux bobines
d‘allumage
(Photo RMT)

Elément a contréler

7 Résistance normale
Fils & toucher

(a 20° C)
e Bobines d'allumage — Gris et rouge/blanc 243300
— primaire — Orange et rouge/blanc 24 a 300
— secondaire — Entre fils de bougies sans 10 a4 15 kQ
anti-parasites
e Capteurs de |'allumeur | — Orange et noir 108 2 132 Q
— Gris et noir 108 a4 132 Q

® Boitier électronique

Aprés contrble de tout le circuit d'allumage, essayer un
boitier neuf si le défaut d'allumage persiste

e Coupe-circuit d'allumage

Entre fils rouge/blanc
— position RUN 0DQ
— position OFF infinie

Nota : Le connecteur des fils des cap-
teurs est situé sur le boitier d'allumage
(repére C, phote 92).
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3) S'assurer que le tuyau de prise de
dépression du boitier d'allumage est cor-
rectement branché et n'est pas coupé ou
pincé. (Photos 91 et 92).

4] Vérifier |'état du fusible principal et
du ‘fusible protégeant le circuit d'allumage.

5] Véritier la tension d'alimentation aux
deux bobines moteur tournant sans
débrancher les fils primaires des bobines
a l'aide d'un voltmetre dont les sondes
touchent les fils rouge/blanc et orange
puis les fils rouge/blanc et gris. 5i le
voltmétre indique une valeur négative, in-
;{tlarser le branchement des sondes sur les
ils.

Ensuite, & l'aide d'un ohmmeétre contré-
ler la résistance des différents éléments
du circuit d'allumage aprés avoir débran-
ché leurs fils ou connecteurs. Se référer
au tableau ci-aprés.

COMPOSANTS ELECTRIQUES
1. Boitier de fusible principal - 2.
Fusible de rechange - 3. Boftier
dallumage - 4. Batterie - 5. Tuyau
de mise & air libre - 6. Contacteur
de stop sur frein arriére - 7. Contac-
teur de point mort - 8. Joints to-
riques - 8. Bobines dallumage -
10. Contacteur de niveau d'huile -
17, Fusible 15 A




CIRCUIT DE DEMARREUR

RECHERCHE D'UNE PANNE
DE DEMARREUR

Si le démarreur ne fonctionne pas,
faire les controles suivants :

® Déposer les caches latéraux et la

selle pour accéder au relais de démar-

reur accroché a la batterie.

e Sans le débrancher, insérer la sonde

(+) d'un voltmétre dans le connecteur

du fil bleu/blanc du relais, et mettre la

sonde (—) a la masse.
Mettre le contact et appuyer sur le bou-
ton de démarreur.

— Si l'on n'enregistre aucune tension,
verifier tout le ecircuit entre batterie
et relais.

— 8i l'on enregistre la tension de la
batterie, passer au controle suivant.

e Débrancher le fil blanc/bleu du relais,

et avec un fil auxiliaire, relier ce fil a

la borne négative de la batterie.

— Le relais ne clague pas et donc le
démarreur n'est pas entrainé. Rempla-
cer le relais.

— Le relais clague, mais le démarreur
ne tourne pas ou trés lentement. S'as-
surer de la charge de la batterie, si
elle est bien chargée, passer aux con-
tréles suivants.

e Déposer le carénage pour accéder au

relais principal fixé sur le coté gauche

de la boucle avant du cadre.

@ Sans débrancher le connecteur du re-

lais principal. insérer la sonde (+) dun

voltmétre pour toucher le fil rouge/blanc
et mettre la sonde (—) a la masse.

— Si la tension est nulle, il y a coupu-
re du circuit entre le contacteur a
clé et le relais. .

— &i la tension est de 12 V, faire le
controle suivant.

e A l'alde d'un fil auxiliaire inséré dans

le connecteur du relais principal, mettre

a la masse le fil noirfjaune.

— 5i le relais ne clague pas, le rem-
placer.

— Si |e relais clague, contrdler le démar-
reur et les divers contacteurs du cir-
cuit de démarreur [contacteur de point
mort, contacteur de levier d'embrayage,
diode).

CONTROLE DU DEMARREUR

Controler le démarreur
aprés |'avoir désassemblé

1) Collecteur

al Un encrassement ou une usure du
collecteur peuvent étre les causes d'un
mangue de puissance du démarreur.

— CIRCUIT DE DEMARREUR —

YAMAHA FJ 1100

DEMARREUR

ELECTRIQUE
7. Démarreur com-
plet - 2. Joint tori-
que - 3. Anneau
d'étanchéité - 4. et
5. Balais - 8. Ressorts
de balais - 7. Rondelle -
8. Vis dassemblage -
10, Vis de fixation

— Betrait standard : 0,5 a 0,8 mm.
— Retrait limite : 0,2 mm.

Lorsque le collecteur est encrassé, pas-
ser un chiffon imbibé d'essence puis l'es-
suyer. Ensuite, s'assurer du retrait suffi-
sant des espacements en mica par rapport
aux lamelles en cuivre afin que les balais
portent correctement sur le collecteur. Au
besoin, fraiser le mica & l'aide d'une
vieille |lame de scie a metaux.

Si les balais ont exagérément usé le
collecteur ou si le faux rond est supé-
rieur a 0,15 mm, il faut rectifier le collec-
teur sauf si l'usure est trop importante.
Ensuite, fraiser les espacements en mica
comme précédemment décrit.

Nota : Le diametre du collecteur ne
dait pas étre inférieur a8 27 mm.

b) Controler les spires du rotor 2 |'aide
d'un ohmmetre.

En touchant chague lamelle et le moyeu
du rotor, la résistance doit &tre infinie
{minimum 3 m ), preuve d'une bonne
isolation des spires avec la masse.

En touchant deux lamelles la résistance
doit &tre pratiquement nulle (0,014 Q)

2) Balais et ressort

— Longueur standard : 12 mm.
— Longueur limite : 5 mm.

Les ressorts doivent avoir une tension
suffisante pour bien appliguer les balais
contre le collecteur. Au besoin, mesurer
leur tension d'application a l'aide d'un pe-
son :

— tension normale : 450 & 680 g.

- O]
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SCHEMA SIMPLIFIE DU CIRCUIT
DE DEMARREUR
1. Fusible principal - 2. Batterie -
3. Vers le contacteur & clé - 4. Ali-
mentation du relais via le coupe-
circuit dé sécurité - 5. Bloc-relais -
6. Relais principal - 7. Contacteur
de point mort - 8. Contacteur sur
levier d'embrayage - 9. Bouton de
démarreur - 10. Démarreur - 11. Re-
lais de démarreur
Quand la bofte est au point mort,
le courant passe par le circuit figuré
en fléches noires
Quand une vitesse est engagée, le
circuit se fait par les fléches blan-
ches, a condition de débrayer
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PARTIE CYCLE

FOURCHE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

® Viscosité d'huile de

fourche .., . emmmoeay SAE10W 30
® Quantité d'huile de

fourche par bras :
— simple vidange ........| 375 cm3
— aprés désassemblage .| 424 cm3
® | ongueur libre des

ressorts ;
— standard 383 mm
— minimale ........0000000 378 mm

Nota : A partir du n''de série 36 Y 011625,

la longueur libre des ressorts est de 485 mm
et la quantité d'huile par bras de 397 em3
aprés desassemblage.

DEPOSE DES BRAS DE FOURCHE

e Deéposer le carénage de téte de four-
che [voir au chapitre « Entretien cou-
rant w], ainsl que le carénage de bas-
moteur.

@ Regler les ressorts au plus souple.

® Disposer des cales ou un cric sous le
moteur.

@ Sur les hoitiers d'anti-plongée déta-
cher la partie supérieure, c'est-a-dire cel-
les reliées aux étriers de frein.

e Déposer le garde-boue et la roue avant,
aprés avoir détaché les étriers de frein.
e Detacher les demi-guidons.

@ Desserrer les vis de bridage du « T =
superieur et debloquer les bouchons en
haut des tubes .

Nota : Pour débloquer ces bouchons,
il faut utiliser un six pans male de
27 mm sur plats, que l'on peut se
confectionner a partir d'un écrou de la
meéme dimension. Les outils Yamaha
correspondant portent la référence
90890-01388 [six pans mile de 27) et
90890-01326 (manche en T, long d'en-
viron 60 cm). Ces outils servent éga-
lement a immobiliser la pipe d'amor-
tissement hydraulique pour pouvair dé-
bloquer la vis d'assemblage en bas
des fourreaux (piéces repérées 10 et
22 sur la vue eclatée).
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— FOURCHE AVANT —

® Desserrer suffisamment les vis de bri-
dage du « T = inférieur.
@ Tirer chaque tube vers le bas tout en
le tournant sur lui-méme.

DESASSEMBLAGE DE LA FOURCHE
ET REMPLACEMENT DES JOINTS

e A ['aide d'un fin tournevis, déboiter le
cache-poussiére en haut de chaque four-
reau, puis extraire le jonc d'arrét (piece
3 sur la vue eclatée) et récupérer la ron-
delle en dessous.

® En bas et a l'arriere de chaque four-
reau, retirer la petite vis (repere 20) dont
le rale est de positionner la pipe d'a-
mortissement.

® Enlever les bouchons en haut des tu-
bes, sortir les ressorts et retourner ies
bras de fourche pour en vider I'huile.

® Debloquer la vis. dassemblage a téte
hexacave en bas de chaque fourreau
(piece n® 22 sur la vue éclatéel. Pour
cela, il est nécessaire d'immobiliser la
pipe d'amortissement hydraulique a |'aide
du leng manche Yamaha n° 90890-01326
équipé de |'embout hexagonal n° 90890-
01388. Introduire 'outil dans le tube pour
loger I'embout hexagonal dans la téte de
la pipe d'amortissement.

A defaut de cet outillage, remonter les
ressorts et les bouchons de tube. et
comprimer le ressort au maximum pour
essayer d'immobiliser la pipe interne.
Mais le résultat n'est pas garanti.

Avec une clé Allen, devisser la vis &
téte hexacave.
® Dans un étau équipé de mordaches,
serrer le fourreau (sans excés pour ne
pas le déformer).
® Enfoncer le tube presqu'a fond, puis le
tirer séchement hors du fourreau. Répéter
cette opération Jusqu'a seéparation tube-
fourreau, ce qui chasse le joint hors du
fourreau.

Mota : Lors de cette opération, ne pas
enfoncer le tube & fond, pour ne pas en-
dommager le cone de butée (piece n° 9
sur la vue éclatée),

Manche en ¢ Ty et
embout hexagonal de
27 mm sur plats utili-
sés pour le désassem-
blage de fa fourche

FOURCHE
7. Bras compler - 2.
Fourreau 3. Jonc
darrét - 4. Joint &
févre - 5. Bague de
coulissement - 6.
Cache-poussiére - 7.

Rondelle - 8. Tube-
plongeur 8. Céne
de butée - 10. Pipe

damortissement  hy-
drauligue - 11. Res-
sort - 12. Rondelle -
13. Bouchon - 14.
Joint torique - 15.
Capuchon - 16. Joint

!
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torique - 17. et 18. Rondelles-joints - 19. Rondelle - 20. Vis de positionnement de [z pipe
numéro 10 - 21. Vis de vidange - 22. Vis d'assemblage - 23. et 24. Boulon de pincerent -
25. Rondelle plate - 26. Rondslles ondulées - 27. Joints torigues - 29. Tige de réglage

d'amortissement hydraulique - 30. Joint torigue - 31. Ressort de tige -

32, Ecrou de

maintien de la tige - 33. Entretoise - 34. Siége de ressort - 35. Partie supérieure des
boftiers d'anti-plongée - 36. Partie inférieure des boftiers danti-plongée - 39. Vis de
purge - 83. Colonne de direction avec « Ty inférieur - 84. 3 86. Boulon de bridage

CONTROLE DE LA FOURCHE

e Remplacer le tube et le fourreau s'ils
sont rayes.

@ Remplacer tout tube fausse.

@ Remplacer toute piéce marquée (pipe
d'amortissement, cone de butée infa-
rieure].

® Changer les ressorts si leur longueur
libre est inférieure & 378 mm.

@ Contriler le faux-rond de la tige des
bouchons, qui ne doit pas excéder 1 mm.

REASSEMBLAGE DE LA FOURCHE

Nota Les piéces suivantes doivent
étre neuves.
— Bagues de coulissement des fourreaux
et des tubes.
— Joints & levre (joints spi),
— Cache-poussiére.
Procéder comme suit pour chaque bras
de fourche :
e Nettoyer soigneusement toutes les pié-
ces.



® A l'arriere du fourreau, mettre la vis
de positionnement repérée 20 sur la vue
éclatée, équipée d'une rondelle-joint neu-
ve. Cette vis doit étre dégraissée et
montée au Loctite. Couple de serrage :
0,2 kg.m.

® En bas et a l'intérieur du tube, veliller
a la présence du clapet d'amortissement.
® ECquiper la pipe d'amortissement (pigce
n° 10) de son ressort, et la glisser par
le haut du tube. La pousser jusqu'a faire
sortir son extrémité par le bas du tube.
® Introduire 'outil de maintien (manche
en T et embout hexagonal de 27 mm) pour
immobiliser la pipe d'amortissement et
retourner le tube. Pour travailler plus ai-
sement, immobiliser le manche de ['outil
dans un étau.
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— COLONNE DE DIRECTION —

REPOSE DU CONE DE BUTEE

1. Pipe damortissement - 2. Tube

blongeur placé & l'envers - 3. Ron-

delles ondulées - 4. Rondelle plate -
5. Céne de butée

® Sur l'extrémité de la pipe d'amortisse-

ment, enfiler dans cet ordre les pigces

suivantes :

— Une rondelle ondulée.

— Une rondelle plate.

— Une rondelle ondulée.

— Le cone de butee.

® Avec précaution, enfiler le fourreau
" sur le tube interne jusqua ce qu'il ap-

puie sur le cone de butée.

@ Tourner lentement le fourreau jusqu'a

ce que la vis de positionnement s'imbri-

que dans l'encoche de la pipe d'amortis-

sement prévue a cet effet.

@ Installer alors la vis hexacave d'assem-

blage (n* 22) avec les précautions sui-

vantes :

DEMI-COUPE D*UN BAS DE
FOURREAU PLACE TETE EN BAS
A. Rondelle-joint de Ja vis d’assem-
blage - B. Rondelfe-joint - 3. Ron-
delles ondulées - 4. Rondelle plate -
5. Céne de butée - 6. Vis de posi-
tionnement - 7. Vis dassemblage

— Deégraisser cette vis et |'enduire de
Loctite.

— Utiliser de préférence une rondelle
neuve.

— Bloquer la vis au couple de 3,7 kg.m.

® Remettre le bras de fourche en po-
sition normale et retirer |'outil de main-
tien.

® A |'aide du poussoir Yamaha n® 90890-

: 1

HAUT

f

Sens correct de mon-
rage des ressorts de
fourche

B

01367 equipé de la douille n® 90890-01381,

pousser autour du tube la bague de cou-

lissement pour la loger en haut du four-

reau,

® Avec les mémes outils, moenter un

joint a lévre neuf aprés avoir pris |es

précautions suivantes :

— Ne pas oublier la rondelle qui vient
sous le joint.

— Huiler le joint.

® Remettre la rondelle au-dessus du joint,

puis le jonc d'arrét.

® Installer un cache-poussigre neuf,

® Verser 424 cm3 d'huile SAE 10 W 30

et pomper doucement avec le tube pour

bien répartir ['hulle.

® Loger le ressort de fourche, avec ses

spires les plus tassées vers le haut,

e Mettre la rondelle siége, |'entretoise et

la rondelle plate. X

@ Remettre |'ensemble bouchon-tige en

veillant & bien insérer la tige dans son

logement. Si la tige n'est pas intro-

duite dans son logement, il n'est pas

possible de revisser le bouchon.

@ Serrer le bouchon provissirement.

COLONNE DE DIRECTION
e e 0 8

REGLAGE DU JEU A LA DIRECTION

® Deéposer le « T » superieur de fourche :
— Détacher les demi guidons.
— Retirer les vis qui brident le « T

supérieur sur les tubes de fourche.
® Oter le « T » supérieur en le déboi
tant par quelques coups de maillet.
® Oter la rondelle a languettes placée
sur les écrous a créneatix.
® Avec une clé a ergots, retirer le contre-
gcrou supérieur, puis agir sur l'écrou de
réglage pour ajuster le jeu.

Cet €crou se serre sans excés, aux
environs de 0,3 kg.m.
® Hemettre le contre-écrou, sans oublier
la rondelle interposée entre les deux
6Crous & créneaux.
® Serrer |e contre-scrou (couple prescrit
5 ka.m) et le bloquer en alignant ses
créneaux avec ceux de |'écrou de réglage,
et enfiler la rondalle a languettes.
® Sassurer que le jeu est correctement
régle et finir le remontage.

DEPOSE DE LA COLONNE

® Déposer les bras de fourche comme
expliqué précédemment.

® Sur le =« T » inférisur,
raccord du circuit de freinage.
® Déposer le « T » supérieur (voir li-
gnes ci-dessus, réglage du jeu),

détacher le

YAMAHA FJ 1100

REPOSE DE LA FOURCHE

e A la repose des bras de fourche, pro-
céder dans l'ordre suivant :

1) Les tubes étant enfilés dans les
« T a , serrer simplement les boulons
du « T & inférieur pour immobiliser |les
tubes. Ne pas serrer les boulons du
« T = supérieur ce qul génerait le ser-
rage des bouchons de tubes.

2} Serrer les bouchons de tubes au
couple de 2,3 kg.m.

3) Débloguer les boulons de bridage
du w T » infériaur.

4] Positionner les tubes :

— La plus petite des trois encoches en
haut du tube doit étre vers |'avant.

— Le haut du tube doit étre aligné avec
le dessus du guidon.

5) Pour &tre assuré que les tubes sont
bien positionnés l'un par rapport a l'autre,
enfiler 'axe de roue (au besoin ajuster
la hauteur d'un des bras), puis serrer les
vis du « T « inférieur (2,3 kg.m).

6) Bloquer les vis de bridage du « T »
supérieur au couple de 2,0 kg.m.

® Oter la rondelle-frein et dévisser entie-
rement le contre-écrou crénelé de la co-
lonne. Récupérer la rondelle.

® Tout en soutenant la colonne de direc-
tion, dévisser entidrement |'écrou de ré-
glage, puis dégager la colonne hors du
cadre.

"\ Exemple doutil pour
| | reposer les bagues de
\ | roulement sur le cadre
\ \1. Rondelles - 2. Tige
L filetée
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MONTAGE DE LA COLONNE

DE DIRECTION

1. Ecrou de sommet de colonne -

2. « T » supérieur - 3. Rondelle &

languette - 4. Ecrou crénelé supé-

rieur - 5. Rondelle - 6. Ecrou cré-

nelé de réglage - 7. Cache-roule-

ment - 8. Colonne de direction -
9. Roulements

ROULEMENTS DE DIRECTION

® Si les roulements sont en bon état, les
nettoyer et les garnir de graisse neuve,
puis remonter la colonne de direction.

® Si les roulements sont marqués, les
remplacer en chassant les bagues restges
sur le cadre avec un jeu en bronze. Pour
la cage a rouleaux restée sur la colonne,
la décoller & I'aide de deux fins tournevis,
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—SUSPENSION ARRIERE —

ou mieux avec un décolleur 3 couteaux
puis l'extraire.

A la pose des roulements neufs, pren-
dre soin de ne pas frapper sur les che-
mins de roulement. Pour poser les bagues
dans le cadre s'aider d'un outil comme
celui représenté sur le dessin ci-joint.

REPOSE DE LA COLONNE DE DIRECTION

e Graisser abondamment les roulements.
@ Installer |a colonne en ne vissant que
I'écrou inférieur de réglage.

® Si les roulements sont neufs, serrer
fortement I'écrou inférieur (5 kg.m) pour
bien positionner les roulements et faire
pivoter la direction 2 ou 3 fois.

® Desserrer complétement 1'écrou, et le
resserrer trés faiblement, simplement pour
eliminer le jeu & la direction. Couple de
serrage prescrit : 0,3 kg.m.

Si les roulements ne sont pas neufs,
(et n'ont donc pas été déposes), serrer
simplement [‘écrou pour regler le jeu,
aux environs de 0,3 kg.m.
® Remonter ensuite le « T » supérieur
et la fourche comme décrit dans les pré-
cédents paragraphes.

AMORTISSEUR

DEPOSE DE L'AMORTISSEUR

e Retirer les caches
raux,

@ Détacher le mécanisme de réglage de
I'amortisseur arriére et dégager la chai-
nette et le cable. Ce dernier est un ca-
ble carré, fagon cable de compteur.

® En haut de [|'amortisseur, retirer son
boulon de montage.

® En bas de ['amortisseur, desserrer las
boulons qui brident |'axe de |'amortisseur.
Pour oter cet axe, retirer son circlip
et sa rondelle ; récupérer les deux joints
toriques.

la selle et laté-

Precautions de manipulation
des amortisseurs

Ces amortisseurs contiennent de |'azote
sous pression. Observer certaines précau-
tions pour éviter tout risque d'explosion :
— Ne jamais essayer de désassembler

I'amortisseur.

— Ne pas mettre |'amortisseur au feu ou
prés d'une source de chaleur intense.

AMORTISSEUR
ARRIERE
2. Silentbloc de fixation
inférieure - 3. Entretoi-
ses - 4. Joints torigues -
5. Mécanisme de réglage -
6. Capuchon - 7. Cache
métalliqgue - 8. Ressort -
8. Circlip - 10. Chafnet-
te - 11. Axe supérieur -
12. Entretoise - 13. Ecrou

Si l'amortisseur doit étre

mis au rebut, le vider de

son gaz en le percant &
cet endroit

— En cas de mise au rebut, vider |'amor-
tisseur de son gaz en percant le ré-
servoir a 2530 mm de son extrémité
intérieure (voir dessin).

REPOSE DE L'AMORTISSEUR

® Reposer l'amortisseur en respectant les
points suivants :

1) Régler la précharge du ressort pour
qu'elle soit en accord avec le réglage
que l'on donnera au mécanisme de régia-
ge lors de sa repose.

Pour cela, tourner le réglage de préchar-
ge (pignon) jusgu'a obtenir un espacement
de 6,1 mm comme montré sur le dessin
ci-joint,

2) Lubrifier les axes de pivotement avec

de la graisse au bisulfure de molybdéne.

e i e =

3) Le boulon supérieur se serre au
couple de 4,2 kg.m.

4] Les boulons qui brident |'axe inférieur
de I'amortisseur se serrent au couple de
0,8 kg.m. Ne pas oublier de remettre le
circlip de cet axe.
® L'amortisseur étant installé, pré-posi-
tionner le cible de réglage de |'amortis-
sement hydraulique :

— Tourner le cable vers la gauche pour
I'amener en butée.

— Tout en comptant le nombre de tours
nécessaire pour [‘amener en butée,
tourner le cable vers la droite.

— Diviser le nombre de tours par deux
et tourner d'autant le cable vers la
IEIga\uc:he. pour le mettre en réglage mé-
ian.




3

Avant dinstaller |'amortisseur, ré-
gler la précharge du ressort jusqu’a
obtention de cet espace de 6,7 mm
1. Ressort - 2. Pignen de la chaine
de réglage - 3. Fixation supérieure

e Installer le mécanisme de réglage, com-
me suit :

— Préregler la précharge et |'amortisse-
ment sur 3.

— Positionner le mécanisme tout en intro-
duisant le cable de réglage d'amortis-
sement et en reposant la chainette.

— Mettre les vis de fixation du mécanis-
me mais sans les serrer.

— Tirer le mécanisme vers |'extérieur
pour assurer une fleche de 3 a 5mm
a l|a chainette de réglage. S'assurer
que la fleche est la meéme sur les
deux brins de la chaine. :

— S la fleche n'est pas identique sur
les deux brins, agir sur l'écrou de re-
glage du mécanisme jusqu'a obtention
d'une méme fléche.

— Serrer les vis de fixation au couple
de 1.6 kg.m:

Nota : |l arrive gue |'‘amortissement de
»la suspension AR faiblisse 3 cause d'un
jeu trop important du mécanisme de com-
mande situeé dans la téte de |'amortisseur,
ce qul ne peut etre constaté cette partie
de |'amortisseur étant indémontable.

On peut rattraper ce jeu de la maniére
sulvante :

— déposer la platine de reglage, puis tour-
ner le cable de commande de |'amortis-
seur dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre jusqu'en butée sans
(forcer).

— placer la molette de réglage d'amortis-
sement sur la platine, en position 5
(amortissement maximum).

— refixer le cable de.commande, installer

- la chaine at remonter la platine de ré-
glage.

— remettre la molette de réagiaga d'amor-
tissement sur la position désirée.

— FREINS —

BRAS
OSCILLANT
7. Bras oscillant -
2. Entretoise de pi-
vatement - 3. Rou-
lements daiguilles -
4. Rondelles - 5.
Caches - 6.4 8. Axe
de bras oscillant -
8. Bras de liaison -
10. Basgues - 11.
Entretoise - 12.
Cachss - 13. et
14. Axe - 15. Ba-
gues - 16. Joints -
17. Axe de fixa-
tion de [amortis-
seur - 18. Ron-
delle - 18. Circlip -
20. Basculeur da-
mortisseur - 21.
Douilles épaulées -
22. Bagues - 23.
Caches - 24. Axes
du basculeur - 28.
a 30. Boulon de
bridage - 31, Car-
ter de chafne se-
condaire - 37. Pa-
tin de protection

1. Platine de régiage - 2. Cable de

commande de |'amortissement - 3.

Téte non démontable de [‘amor-
tisseur

BRAS OSCILLANT

DEPOSE DU BRAS OSCILLANT

@ Déposer les éléments suivants =

— Carter de chaine secondaire.

— Roue arriére.

— Pots d’'échappement et leur support.
— Amortisseur (voir lignes précédentes).
@ Oter son écrou, puis chasser l'axe du
bras oscillant.

e Sortir le bras oscillant équipé du bas-
culeur d'amaortisseur.

® Si nécessaire, déposer le bras de liai-
son fixé au cadre.

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

DE BRAS OSCILLANT

® Retirer I'entretoise de pivotement.

® Extraire les roulements usagés a |'aide
d'un jet assez long pour traverser les

YAMAHA FJ 1100

bras. On peut également utiliser un ex-
tracteur & inertie avec griffes expansi-
bles.

e A la pose des roulements neufs, ne pas
frapper directement dessus, mais inter-
poser une cale en bois ou les vieux rou-
lements.

e Graisser abondamment les roulements.

BRAS DE LIAISON ET BASCULEUR
D’AMORTISSEUR

e lLeur désassemblage ne présente pas de
difficulté. Remplacer tout axe usé ou
marqué. Utiliser de la graisse au bisulfu-
re de molybdéne.

e Respecter le sens de montage des pié-
ces :

— le bras de liaison 2 sa face supérieure

marquée = UP =.

— le basculeur d'amortisseur a son coté

droit repéré « R = et « L = pour
son coté gauche.

REPOSE DU BRAS OSCILLANT

Pas de difficultés particuliéres. Les cou-
ples de serrage sont précisés sur le des-
sin ci-joint.

S0 Nm {9.0m-kg

42 Nm (4.2 m+kg

_—_'>

90 Nm (9.0 m-kg

i'
|

; 40 Nm (9.0 m-kgl‘

Couples de serrage des articulations
et fixations de suspension arriére

8 Nm (0.8 m-kg
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FREINS
R e eSS R

Yamaha préconise les remplacements
suivants :
— Tous les deux ans remplacement

des joints et cache-poussiére de pis-
tons d'étriers et de maitre-cylindres.

— Tous les quatre ans remplacement
des tuyaux de liquide de frein.

Trés important . théoriqguement, toutes
les FJ 1100 comprises entre les n° de série
36 Y 000101 et 36 Y 012772 ont regu un
nouveau tuyau de commande hydraulique,
évitant toute possibilité de desserage ac-
cidentel de la vis raccord (réf. du kit :
90891. 20038).

ANCIEN MONTAGE

Tuyau d'origine

NOUVEAU MONTAGE

Tuyau du kit
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— FREINS —

PLATINES DE REPOSE-
PIEDS ET BEQUILLES

MAITRE-CYLINDRE =

DE FREIN ARRIERE
1. Pédale de frein arriére -
4. Axe de pédale - 5. Chape -
6. Axe de chape - 7. Ecrou -
8. Goupille - 9. Ressort -
10. Msitre-cylindre - 11,
Nécessaire de réfection -
12. Ecrou de blocage - 14,
Réservoir de liguids - 15.
Membrane - 16. Joint - 17,
Couvercle - 23. Flexible -
24. et 25. Vis de raccords

banjo et rondelles-foints -
26. Bride 11
S

23

1611.8

PRECAUTIONS PARTICULIERES EN CAS
D'INTERVENTION SUR LE CIRCUIT DE
FREINAGE

— Le liquide de frein étant trés corrosif,
attention & n'en pas répandre sur les
plastiques, les chromes et la peinture.

— Nettoyer et lubrifier les piéces uni-
quement avec du liquide de frein.

— A chague intervention sur le circuit
de freinage, en profiter pour remplacer
le liquide de frein.

— Aprés toute intervention, purger |'air
du circuit de freinage comme expliqué
au paragraphe « Freins = du chapitre
«Entretien Courant ».

DESASSEMBLAGE D'UN ETRIER DE FREIN

Nota : Ne pas séparer |'étrier en deux
pour son désassemblage.

® Detacher |'étrier.

® Si l'on dispose de |'air comprimé, dé-
brancher |'étrier; sinon le laisser bran-
cher pour chasser les pistons en utilisant
la pression hydraulique.

754 4

PLAN COTE DU CADRE
DE LA YAMAHA

526
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MAITRE-CYLINDRE ET CANALISATIONS
DE FREIN AVANT
1. Ensemble réservoir - maltre-cylindre - 2.
Couvercle - 4. Membrane - 5. Nécessaire de
réfection - 6. Demi-palier de fixation - 9.
Capuchon - 10. Canalisation supérieure -
11. Canalisations inférieures - 12. et 13.
Vis de raccord banjo - 14. Rondelles d’étan-
chéité - 15. Raccord

e Oter
piston.
® Immobiliser I'un des pistons pour pou-
voir chasser ['autre; [|immobiliser par
exemple a l'aide d'un serre-joints et de
cales en bois ou en se confectionnant
une tole plige en U.

@ Chasser le piston laissé libre, soit a
I"air comprimé, soit en appuyant sur la
commande de frein. Interposer un chiffon
pour ne pas endommager le piston.

les cache-poussiére de chaque

YAMAHA FJ 1100

ETRIERS ET DISQUES
AVANT 1
Noeta : Un seul des
deux pistons est ici
représenté
1. et 2. Disques droit
et gauche (ne pas les
intervertir) 5, Pla-
quettes livrées avec axes
et goupilles de maintien
et tdle-ressort - 6. Pis-
ton - 7. Joint et cache-
poussiére - 8. Vis de
purge et capuchon

® le piston étant extrait, oter le joint
logé dans la gorge du cylindre d'étrier.

® Apres remontage du piston, on chassera
'autre de la méme maniére.

DESASSEMBLAGE D'UN MAITRE-CYLINDRE

Aprés depose du maitrecylindre, oter
le cache-poussiére, extraire le circlip qui
maintient les pieces internes et sortir
celles-ci.

Noter gque les coupelles sont installées
avec leur grand diameétre dirigé vers le
fond du maitre-cylindre.

DISQUES DE FREIN

Remplacer les disques de freins dans
I'un des cas suivants :
— Epaisseur inférieure & 55 mm.
— Voilage supérieur 4 0,15 mm.

Attention : respecter le sens de monta-
ge des disques. La tléche montée sur le
moyeu du disque doit étre orientée dans
le sens de rotation de la roue. Les
vis de fixation des disques se serrent
au couple de 2,0 kg.m.

Nota : Une vue éclatée des roues fi-
gure dans le chapitre = Entretien Cou-
rant =, au paragraphe traitant de la dépo-
se des roues.

ROULEMENTS DE ROUE

Ces roulements doivent étre changés
lorsque la roue prend du jeu sur son axe
et tourne en accrochant. Le principe de
démontage reste le méme pour les deux
roues. Les joints a léevre doivent étre dé-
posés pour permettre |'extraction des rou-
lements, et ceci implique donc leur rem-
placement.
® Verifier le bon état des logements de
roulements dans le moyeu. Si au démon-
tage, leur surface a été légerement en-
dommagée (rayures ou bavures fines),
polir sans excés avec du papier a pon-
cer trés fin.
® Enduire de graisse les roulements
neufs et les faire pénétrer dans leur lo-
gement a l'aide d'un maillet et d'un tube

ETRIER ET DISQUE 3
ARRIERE
Méme montage que

les étriers avant

4\. 74

venant prendre appui sur la cage externe
du roulement. Ne jamais frapper sur la
cage interne, ce qui endommagerait le
roulement, et prendre soin de ne pas
le monter de travers.

Pour les roulements demi-étanches de
la roue avant, leur cété flasqué doit étre
orienté vers |'extérieur.

Avant de le remonter, vérifier la rec-
titude de l'axe de roue, en appliquant
dessus une réglette. Il ne doit pas y
avoir de jour entre axe et réglette.

Changement de joints d'étanchéité

Un jeu excessif entre le moyeu et |'axe
de roue AR peut provenir d'une usure pré-
maturée des joints spy qui laissent entrer
eau et poussiére.

Un nouveau montage avec entretoise,
roulement et joint spy modifié existe de-
puis le premier trimestre 1986. Un 3* mon-
tage, encore plus efficace est apparu depuis
février 1988,

La modification doit se faire aussi bien
a droite qu'a gauche du moyeu.
Classification documentaire et rédaction :

A L
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EVOLUTION TECHNIQUEDES YAMAHA « FJ 1100 »
les « FJ 1200 » types 1 WH et 3 CX (1986-90)

Une « FJ 1200 » type 3 CX, jcidans sa version initiale de 1988.
(photo AMT)
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La premiére version de la « FJ 1200 », le type 1 WH de 1986, avec son grand sabot moteur par
rapport & la « FJ 1100 ».

MODELES 1986/1987 i

YAMAHA «FJ 1200 » (1986 a 90)

Le tableau de bord de toutes les FJ 1200 comprend une montre & afffchage digital, logée au des-
sus de la jauge & essence, loute 3 droite. (photo RMT).

tion dans [a qualité du mentage des pignons de boite de vilesses
maintenant sur bagues, une sélection des rapporis plus douce el

BO —p

La FJ 1100 avait &€ un grand succés commercial, mais son pas:
sage obligé, de 125 & 100 ch et surtout a diminution de couple
de son moteur, avaient enleve de I'agrément & celle molo pesant 70

une chaine secondaire plus résistante,

A relenir encore des modifications dans la earburation, et une
mise sur réserve electrique du réservoir, gui &tail apparue sgale
— ment sur les 760 FZ.

plus. de 250 kg, souvent utilisée en duo et avec bagages.
Pour relancer ce modéle, Yamaha présenta aux Mines une nou-
velle version qui, le 15 Janvier 1986 est homologuée comme étant

La partie cycla évolue conjointement. Au niveau des éléments
de carenage, on remargue un sabol moteur enveloppant plus le
Nm carter moteur, et, nouveauté, deux bulles sont comprises dans le

le type 1 WH. * b
Si I'esprit de la conception générale demeure, si les solutions
technigues retenues sont semblables, par contre de nombreux
points de détails sont ameliores.
Le moteur gagne 90,8 cm?, ayant maintenant.un alésage porte 50

100 prix de 46504 F.

L'une, basse, correspond a une utilisation sportive, tandis que
l'autre, plus haute, convient mieux au grand tourisme.

Les clignotants sont désormais intégrés au carénage, dans des

4 77 mm, ce qui lui donne une cylindree de 1188 em?, la course
demeurant identique. Si la puissance est inchangée, par conlre elle
est atleinte 4 un régime moindre de 500 tr/mn (8 500 tr/mn) et sur-

80 déflecteurs silués au niveau du guidon, tandis que ce dernier ne
supporte plus les rétroviseurs qui sont lixés au carénage par des
tiges profilées.

Toutes ces modifications aménant une amélioration du SCx qui

passe de 0,37 & 0,34 pilote couchs.

Le tableau de bord se compléte d'une montre digitale et d'un
conhtacteur électrique de réserve d'essence a cole duguel e trouve
désormais la commande de starter (avant au guidon),

70 La fourche télescopique Kayaba est |égérement modilige (nou-
velle contenance d'huile; entretoise inlerne suppriméae au dessus
du ressort etc.. ) tandis que le ressert de |'unique élement de sus-
pension AR est plus ferme.

tout le-couple passe da 8,9 4 9.7 mKg et & 1000 1(/mn de moins isl—

(40 au lieu de 41 dents) soit un rapport de transmission finale de

de distribution, des goujons de cylindre plus résistants de 20 % 20— : -
acier inox simple parol {avant acier double paroi) ce qui permet

A noter encore un réservoir avec bouehon style aviation fa par-
lir de 1987) facilitant |'installaiion d'une sacoche, el une poignee
de maintien sur le dosseret de selle. pour le passager, ains| que
des crochetls sur le dosseret de sellé pour fixer des bagages.

Entre 5.et 7 500 trimn principalement, cette nouvelle version du
moteur remplit beaucoup migux, a tel point que I'on a pu tirer plus b
long, ce quise traduit par une dent de moins a la couronne arriere
% 3 . 0=

24533 1. A 9000 trmn, |2 vilesse passe ainsi de 2192 226 km/h

Cette évolution a permis par ailleurs d'acerditre la fiabilite du
maodéle, et c'est ainst que I'an trouve un nouveau tendeur de caine
(& cause du suralésage) un alternaleur maintenu par 3 vis au heu
de 2, des réglages de carburation modifiés el une capacite du fi-
tre 4 air augmenies, Les pipes d'echappement sont réalisées en
de gagner 1,7 kg sur le poids, tandis que le collecteur d'échappe- 2000 4000
men! 4 en 2 comporte des cloisons internes. Les silencieux resis-
tent mieux a I'oxydation. Caté transmission, on note une améliora-

30Go 5000

G000

Courbes de pufssance et de couple du moteur « FJ 1200 ».

La numerolation dans la sérje du type commence 3 1 WH
DAD101, aliss| bien pour |e cadre Que pour le bloc-moteur

La présentation se laisall soil en blanc satiné et rouge ou blanc
sating et bleu

1000 8000 8000 10000
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YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)

Une «3 CX » de 1988 tout
de suite identifiable par ses
plus grands disques perio-
rés a l'avant, ou par l'ab-
sence de. systéme anti-
plongée sur les bras de
fourche. {photo RMT)

Toujours sur une w« Fd
1200 » de 1988, la nouvelle
jante avant de 17 pouces a
3 batons, identique a celle
de ia FZR 1000. Etriers et
disques de Ireins sont éga-
fement nouveaux. (photo
RMT)

MODELES 1988 a 1990

En decembre 1987, le service des mines homalogue une nol-
velle FJ 1200, baptisée celle fois-ci 3 CX Extérisurement, on paul
identifier ee modele par la disparition des systemes anti-plongée
sur les bras de la fourche élescopique, ce que d'autres modélss
de Yarmaha ont egalement conni

Mais ce n'est evidemment pas cette modilication quiest a I'ori:
gine de cette pouvelie hamalogation due a un changement dans
le systéme de [reinage

Bésormals, les disques de frein avant onl un & de 298 mm au
lieu de 282 mm &l les elriers fixes sont 3.4 pistons apposés de
méme & (32,1 mm) les disques beaucolp plus minces (4 mm) &tant
flottants. La surtace de freingge passe ainsl de 76 4 88 cm?

Pas de medification congernant le freinage de la roue AR

Nouvel eguipement pneumaltique 4 I'avant, a [ante passant de
16:a 17 pouces, Les coles du prnieu son! un peu plus taille basse
puisqu'll s’agit d'un120/70V 17. Les rotes, 3 3 batons sont identk
ques a celles de la FZR 1000.

Cote moteur, peu de modifications, si ce n’est un nouveau des:
sin du filtre-a air qui impligue un nouveau réglage des Mikuni, el,
surtout un nouveau beitier d'allumage électronigue du type digital
ainsi gu'une peppe electrique de carburant, identigue a celle de
la FZR 1000

Pour un meilleur confort, la selle double, au niveau du passa-
ger, est surélevée de 15 mm et |a partie avant du carénage avec
ia bulle plus haute de 5 cm et plus large de 6 cm abrite mieux les
epaules et les coudes du conducteur, lout en améliorant la finesse

&

A coté de la tirette de starter (choke) le basculeur de com-
mande du passage en réserve du réservoir d'essence (photo
RMT).
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dela Fd 1200, ce qui luj falt gagner environ 5 kmi/h d'aprés le cans:
tructeur pilote en position normale... mais on ne précise pas la laille
du: pilote.

A partir de 1988, an trouve un contacteur de béquille latérale
(1) qui forme coupe-circuit tant que la béquille n'est pas rele-
vee, empéchant le moteur de tourner. (photo AMT)



YAMAHA « FJ 1200 » (1986 & 90)

La pompe éiectrique est siluée a coté du réglage
de l'amortisseur AR. (photo RMT)

Les carburateurs du « FJ 1200 » sont equipés d'un
nouveau filtre a air.

Le filtre & essence, situé sous le réservoir.
{phaoto RMT)
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGCLACES

pes YAMAHA &) 1200

Types 1 WH et 3 €X

Nota. — Ne figurent dans ce tableau que les caractéristi-
ques et réglages qui différent par rapport a ceux mention:
nés dans I'étude initiale.

BLOC MOTEUR

GENERALITES
Alésage x course: 77,0 x 63,8 mm.
Cylindrée totale : 1188 cm?.
Puissance administrative : 11 CV.
Puissance maximum : 75 kW (102 ch).
Régime correspondant : 8500 tr/mn.
Couple maximum : 9,5 daN (9,7 kg.m).
Régime correspondant : 7500 tr/mn.
Taux de compression : 9,7 a 1.

DISTRIBUTION
Limite de faux-rond d’arbre a cames : 0,03 mm.
Hauteur des cames : 36 = 0,5 mm.
Hauteur limite des cames : 35,85 mm.
Levée des soupapes: 8 = 0,5 mm.

PISTON
Jeu cylindre-piston : 0,04 a 0,06 mm.
& piston d’origine : 76,92 a 76,98 mm.

ALIMENTATION
Contenance du réservoir: 22 | dont 5 | de réserve.

Réglage de carburation

Type 1 WH | Type 3 CX
N°deréglage .............. 1TX 00 3 CV-00
Gicleur principal d'essence . 112,5 110
Gicleur principal d'air ....... 45 45
Type d'aiguille ............. 5FZ743 | 5FZ 743
Gicleur d'aiguille ........... Y2 Y2
Gicleur d'air de ralenti ...... 155 155
Gicleur d’essence de ralenti . 40 42,5
Desserrage vis de richesse .. 2 tours 2 tours
Taille du siége du pointeau .. 2,2 2,3
Gicleur de starter ........... 30 - 30
Hauteur de flotteur (mm) . ... 223x1 22,3+1
Dépression au ralenti ....... plus de 220 mm Hg
Différence entre carbu ...... moins de 10 mm Hg

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMAGE
Type 1 WH Type 3 CX
Allumage électronique TCl....| Analogique Digital
Résistance capteur(s) 1650 +x10% | 165 2 =10 %
Bloc TCI Hitachi type TID 14-50 TID 14-65
Bobine d’allumage Hitachi ...| CM 12-24 CM 12-35
Résistance enroulement
primaire @ 20°C ....uvimninn 272 +10% 20 x10%
Résistance enroulement
secondaire a 20°C ............. 12KQ=20% | 120Q+20%
Avance initiale 5° & 1000 tr/min
Avance maximale en
fonction de la dépression.. 36adi° 35°
a 5500 tr/min| a 5 000 tr/min

TRANSMISSION

TRANSMISSION SECONDAIRE
Rapport de démultiplication de 2,353 & 1 (couronne 40 dents
et pignon de sortie de boite de 17 dents).
Démultiplications totales (primaire x rapports de boite de
vitesses x secondaire) et vitesses aux 1000 tr/mn.

Vitesses | Rapports totaux a 1 | Vitesse a 1000 tr/mn

b 11,764 9,80 km/h

28 s 8,236 14,00 km/h

I e 6,468 17,82 km/h

A 5,320 21,67 km/h

e, 4,591 25,11 km/h

PARTIE CYCLE

FOURCHE

Huile de fourche :
— viscosité: 10 WT.
— quantité : 397 cm? par tube.
— niveau : 169 mm.
A partir de 1988, type 3 CX, plus de systéme anti-plongée.
Nouveaux ressorts.
Longueur libre du ressort : 485 mm.
Longueur minimale : 480 mm.

SUSPENSION ARRIERE

Type 1 WH | Type 3 CX
Débattement amortisseur .... 40 mm 40 mm
Longueur libre du ressort ....| 174,5 mm 163,5 mm
Longueur minimale ......... 170 mm 159 mm
Longueur monté ............ 156,5 mm | 151,5 mm
Pression du gaz de I'amortisseur | 12 kgicm? | 12 kglem?

FREIN AVANT

Sur type 3 CX :
Double disque perforé & 298 mm, épaisseur 4 mm.
Disques flottants, 4 pistons opposés © 32,1 mm.
Epaisseur des plaquettes : 5,5 mm.
Epaisseur minimale : 0,5 mm.

ROUES

Sur type 3 CX:
Nouvelles jantes & 3 batons creux, et jante AV MT
3,00 x 17.

PNEUMATIQUES
Pneu avant : 120/70 V 17 - V 250.

DIMENSIONS ET POIDS

Largeur totale (mm) .................... 775
Hauteur totale (mm) .................... 1245
Polds a0 KGY .. vvn isnmunnesviionm i 238

Poids avec les pleins faits (kg) ........... 261

(06 & 9861) «00ZL r4» VYHYWVA



PARTICULARITES

TECHNIQUES

ALLUMAGE T.C.I DIGITAL

Depuis 1986, Yamaha adopte de pius en plus l'allumage élec-
lronigue T.C | digital en remplacement du type analogigue, deux
types d'allurrages complétement différents.

Extérieurement, le systéme digital ne change guére d'un systéme
analogique. En plus du capteur electro-magnétigue, on y rencon-
fre toujours un boltier d'allumage et une bobine HT a déuble sor-
lie. La différence entre ces deux types d'zllumage est pourtant
fandamentale.

== _ Bitier d"allumsge BUI"”%
||
r::=pl£r 2 W‘mgﬂ _[%1 LJ
]

L'@E_A‘J__

Schéma d'un allumage digital

A. Circuit de mise en forme des signaux du capteur - B: Cir-

cuit de blocage - C. Circuit d'écrétage - D, Gircuit de I"horloge

- E. Circuit de puissance - F. Circuit de bascule - G, Gompteur
- H. Circuit de comparaison.

ANALOGIQUE ET DIGITAL

Alors que dans.un systéme analogique, on utilize directement
les Informations d'un ou plusieurs capteurs pour établir les carac-
teristigues de 'allumage, en systeme digital, on passe par I'inter-
miédiaire d'une mémaire dans laquelle zant stockées toutes les darr
nees qui caractérisent l'allumage. Ceci n'est possible que 3| les
informations d'entrée sant suffisamment fombreuses et varigées
pour pouvoir explaiter les données de la mémoire. L4, nous ren

frons dans le domaine de I'informatique puisque toutes les infar-
mations necessaires & l'allumage son! transcrites en langage
binaire qui est pratiquement infini. Nous verrons plus loin en quoi
cansisie ce langage: || en resulte que les caractéristiques d'un
tycle d'allumage peuvent étre trés variées. La courbe de variation
du point d'avance peut avoir toutes les formes possibles el atre
adaplée au mieux des conditions de fonctionnement du moteur
Le trace de cetle courbe esl souvent « en dent de seie # ce qul
n'est pas e cas d'un allumage analogique dont la vaniation ne peut
atre que linéaire

QU'EST-CE QUE LE LANGAGE BINAIRE ?

Lorsgue vous tapez sur le clavier de votre calculatta ou de volre
ordinaleur. ees informations sent trancrites en language binaire
avanl d'élre envoyées a la mémaire Ce language binaire ulilise

=

| BMOS O dmEnateT | miliseconges)

Tonsommaion (dmpares |
~

YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)

Courbes comparatives du temps d'al/-

mentation et du courant consommé

par les bobines d'allumage entre I'al-
lumage analogique et digital.

A. Temps d'alimentation de I'analogi-

que - B, Temps d'alimentation du digi-

tal - C. Courant consommé de I"analo-

\ gique - D. Courant consommé du

digital.

P 000 E000 2000 10 000
Trglrmas inotest ki

Comparaison entre les 2 allumeurs de la FJ 1200

A gauche, celui de r"a.f.rumarge electronique T.C.| anafogique, et a droite le TC/ digital. Sur ce dernier, il n'y a plus
qu'un seul capteur sur le plateau (1) et le rotor d'allumeur (2} passéde 4 barrettes, dont la plus longue sert 2 détermi-
ner la position du vilebreguin,
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YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)

Régime du Moteur (1000tr/mn)

40 . 40
)l T
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7 * i
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== / o
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§ |
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Comparaison entre les 2 courbes d'avance & l'allumage

A gauche, celle du TCI analogique de la 1 WH, & droite celle du TCI digital de la 3 CX.

Régime du Moteur (1000 tr/mn)

lex toul » el le « rien » qui peut etre traduit numeénquement par 1
ou le 0 ou eiectriguemneént par le passage et non passage d'un
courant. :

Cn voit que celte coditication est pratiquement infinie et qu'elle
est facilement realisable d'aprés les informations transcrites par
le cagieur.

En effel, les informations dont a besoin le boitier pour gérer I'al-
lumage sont la position du vilebrequin et le régime de rolation.
L'equipement de la FJ 1200 n'utilise qu’un seul capleur pour trans-
mettre les informations de fonclionnement du moteur.

Ce capteur es! fixé dans le couvercle d'alternateur. Le rotor d'al:
ternateur posséde a sa periphérie 4 barretles également réparties
dont une est beaucoup plus large el qui sert & déterminer la posi-
tion du vilebrequin. Les impulsions produites dans le bobinage du
capteur au passage des barreltes du rotor sont comparées a la
frequence fixe d'une horloge atin de déterminer Ia vitesse de rota-
tion du moteur. De fait, lorsgue le moteur tourne lentement, le form:
bre de fréquence entre ces deux impulsions du capteur esi plus
important gue lorsgue le régime est plus &leve.

164 — Revue MOTO Technique

Ces deux informations de position du vilebrequin et du regime
son! Iranscrites en language binaire dans un circuit de mise en
forme incorporé au boftier d'allumage.

Chague « mot » du langage es! adressé 4 la mémoire (ROM) pour
lequel correspond un résullal prédéterming. Ge résultat est ensuite
lraile dans un-circuil complexe pour oblenir 'avance souhaitée

LE CYCLE D'ALLUMAGE

Mais le boitier d'allumage ne gére pas uniguerment les caracté-
ristiques de la courbe d'avance. D'autres paramétres non moins
importants sont egalement pris en compte.

Cestle cas de la mise sous tension de chague bobine Eneffet,
chague cycle d'allumage se compose d'une alimeniation puis d'une
coupure dans la bobine HT, sachant que l'allumage se'produit a
la coupure. Le temps d'alinmentation & une grande importance sur
la puissance de |'étincelle. Dans les réglages. |l se traduit par ce
qui est appelé I'angle de came ou le pourcentage de Dwell. On com-
prend que le temps d'alimentation est inversement proportionnel
au régime moteur, c'esl-a-dire que plus le mateur tourne vile, moins

grand esl le lemps d'alimentation et moins importante est la haute
tension d'allumage. €’est pour palier & cel inconvénient que le bor
tier tait varier electroniqguement le temps d’alimentation des boblk
nes suivant le régime pour conserver une bonne puissance d'ailu-
mage. Ce temps pouvani élre contrdlé 1rés précisément grace aux
possibilites du langage informatique. les risques d'échauffement
des bobines HT sont moindres. On peut donc avoir des enroule-
menls primaires moins résistants ce quiaméliore ie rendement des
bobinages d'allumage. Le graphigue ci-joint montre les courbes
comparatives enlre un allumage analogigue et un allumage digi-
1al. On voit que Ie lemps d'alimentation (remplissage) des bobines
HT est pius important pour un allumage digital. Ramené 3 un angle
de rotalion du moteur (angle de came) on peut dire en s'aidant du
graphique que :

1)_En allumage analogique, I'angle augmente de 36 3 132° antre
2000 et 10000 tr/mn. ]

2) Enallumage digital, cel angle passe de 60°'3 145° entre 2 000
et 10000 tr/mn, mais ce qui es! plus important, I"angle resie qua-
siment & son maxi de 145° dés 6 000 tr/mn




COMMANDE ELECTRIQUE DE MISE SUR RESERVE

Sur les premiéres FJ 1200 type 1 WH, on trouve une commande
électrique du robinet d’essence pour passer sur la réserve, Lors-
que le niveau d'essence baisse dans le réservoir et arrive aux envi-
rons de 4 |, une sonde de niveau d'essence logée dans le réser-
voir allume le témoin d'essence au tableau de bord.

En méme temps, la thermistance de la sonde qui se trouve expo-
sée & l'air libre, voit sa résistance augmenter ¢e qui actionne un
solénoide qui ouvre un clapet mettant la membrane du robinet d'es-
sence & la pression atmosphérique.

Le robinet d'essence se trouve ainsi fermé. Pour le rouvrir, il suffit
de faire basculer le contacteur électrique, ce qui repousse le solé-

noide qui ferme 'arrivée d'air qui plaguait la membrane du robinet
Sur son siege.

L'arrivée d'essence se rétablil, le moteur redémarre... au bout
d'une demi-minule au moins.

Sur les « FJ 1200 » type 3 CX, ce circuit de mise sur réserve
Inclue une pompe électrique comme sur les FZ 750 de Ja marque,
un filtre & essence étant intercalé entre réservoir et pompe.

Le bloc d'allumage numérique comprend I'unité de commande
de la pompe d'alimentation.

Lorsgue le contact est mis, la pompe & essence alimente les car-
burateurs pour une duree maximale de 5 sec., temps largement
nécessaire pour remplir les cuves. Si le robinet d'essence logé sous
le réservoir est malencontreusement fermé; la pompe cesse toute

YAMAHA « FJ 1200 » (1986 & 90)

activité au bout du méme temps. Tant que le niveau dans le réser-
voir est suffisant, une thermistance incorporée 2 la sonde alimente
ia pompe en courant de 7,5 & 12 V. Lorsque le niveau minimum
esl atteint, la thermistance se trouve exposée 3 |'air et sa résls:
tance augmente. La fension chutant en-dessous de 7.5 V a pour
effet d'arréter la pompe.

Si le contacteur de réserve est actionné avant I'arrét du moteur,
la pompe a essence se remet aussitol a fonctionner. Au cas ol
le moteur s’arréte par manque d'essence, il ne suffit pas d'action-
ner le contacteur de réserve pour que la pormpe 4 essence se
remetie en route, |l vaut mieux couper puis remetire le contact pour
permetire la remise & niveau des cuves des carburateurs, ce qui
evite d'utiliser inutilement le démarreur.

—= 1 i}y
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Principe de fonctionnement de la commande électrique de
passage sur réserve du réservoir d'essence

1. Contacteur électrique de passage en réserve - 2. Tuyau de

dépression, fermé en cas de nécessité de passage sur réserve

-3. Solénoide - 4. Robinet & dépression - 5. Membrane fermée,

plus d’alimentation des carburateurs - 6. Réservoir d'essence
- 7. Prise d'air.

Passage sur réserve effectué

1. Ressorf de pointeau - 2. Arrivée d'air fermée - 3. Vers les car-
burateurs - 4. Membrane ouverte sous d’effe! de |a dépression.

Schéma de principe du circuit d'alimentation en carburant
incluant une pompe 2 essence

1. Réservoir - 2. Carburateurs - 3. Pompe & essence - 4. Filtre

a essence - 5. Niveau de réserve - 6. Thermistance - 7. Sonde

de niveau - 8. Contacteur de réserve - 9. Bloc relais - 10. Vers
bloc allumeur numérique - 11. Vers batterie.

Revue MOTO Technigue — 165



YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)

CONSEILS
EEHE T O TR e et
PRATIQUES

CIRCUIT DE POMPE A ESSENCE

A) LA POMPE NE FONCTIONNE PAS

Vérifier dans l'ordre

1) L'etat de charge de la batlerie,

2) L'atat du fusible principal

3) L'etat du contacteur principal 4 cié

4) L'etat du centacteur d'arrét d'urgence.
Si tout est correct, passer au contréle n® 5.

5) Tension d'alimentation du relais :

= Debrancher la prise du refais qul esl accessible aprés dépose
du cache latéral gauche (au niveau de fa roue AR).

® Brancher un voltmetre, son fil positil sur la cosse du fil
rougel/blanc de la prise (colé faisceau glectrigue) et son fil négatil
4 la masse (cadre),

e Mettre le contacteur principal sur « ON »

» Verifier que le contacteur d'arrét d'urgence est sur « RUN »
* Appuyer sur le bouton de démarreur.

— moing de 12 V, controler les branchements et les cables
— plus de 12 V, passer au contrdle sulvant

Controle de |z pompe & essence.

2 3
X | = mrw
| ¢
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=
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Circuit d'alimentation de la pompe a essence

1. Vers le fusible principal et 1a batterie - 2. Contacteur princl-

pal a clé - 3. Contacteur d’arrét d'urgence - 4. Boftier d'aliu-

mage digital - 5. Refais de pompe a essence - 6. Pompe 2
essence.

6) Relais de pompe a essence

* Rebrancher la prise du ralais.

* A l'aide d'un fil volanl, relier les fils bleu/nioir el rouge/blanc de
la prise du relais cote falsceau éleclrigue

* Metlre le contacteur principal sur « ON », |8 contacteur d'arrét
d'urgence étant toujours sur « BUN »
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Contréle de la tension d'alimentation du refais

1. Prise - 2. Branchement du voltmétre - 3. Cosse du fil
rouge/blanc - 4. Masse sur le cadre,

Coupe de la pompe a essence
1. Contact- 2. Ressori - 3. Membrane - 4. Plongeur - 5. Electro-
aimant - 6. Chambre & essence - 7. Clapet - 8. Refoulement -
9. Alimentation.

* Appuyer sur |e bouton de démarrage.
— la pompe ne fonclionne pas, la remplacer ;
— |a pompe fonctionne, passer au controle suivant

7) Vérifier le circuit d'alimentation électrique de la pompe

(branchements, cables),
Si tout est normal, le relais est certainement en cause, le
remplacer

B) LA POMPE FONCTIONNE MOINS DE 5 SECONDES
Eifectuer les controles 1 4 5 décrits précédermment Si toul parait
narmal, passer au contréle n°6.
.6) Conirdle de tension & la pompe a essence
- Branpher un voltmetre, fil-positif sur le fil bleu/noir de la prise
du relais et il négatif 4 la masse (cadre). Ne pas débrancher la
prise du relais:

Contréle du relais de la pompe & essence

1. Prise - 2. Cosse du fil bleu/noir - 3. Cosse du rouge/blanc
4. Fil volant.

[ e



YAMAHA « FJ 1200 » (1986 2 90)

Contréle de tension & la pompe & essence

1. Fil positif du testeur - 2. Cosse du fil bleu/noir - 3. Masse
sur le cadre.

* Mettre le contacteur principal sur « ON » (contacteur d'arrét d'ur-
gence &tant sur « RUN #),
* Appuyer sur le bouton de démarrage.
= Lire la tension d'alimentation de la pompe,
— moins de 11 V, remplacer la pompe ,
— plus de 11 V, passer au contrgle suivant.
7) Circuit d’alimentation électrique (branchements. fils)
— défeclueux, corriger |
— normal, la pompe a essence es! en cause, la remplacer.

C) LA POMPE NE S’ARRETE PAS APRES 30 SECONDES
DE FONCTIONNEMENT

* Effectuer tous les contrgles 1 a 5 décrits précédemment.
— ftension nférieure & 11 V & la pompe, remplacer ie baitier
d'allumage ,
— tension superieure a 11 V, vérilier le céblage (branchements
el fils).
Sl lout est normal, le relais de pompe est en cause et doit &tre
remplace.

D) POMPE A ESSENCE

¢ Débirancher la prise de la pompe et 'alimenter directement avee
une batterie de 12 V en respaciant |a polarité (voir le dessin).
Au besoin fa rempiacer.

* Yerifier I'etat des conduits d'essence.

e Controler |'état des fils eélectrigues

Classification documentation et rédaction
Christian REY

CHEMINEMENT DES CABLES « FJ 1200 » 1 WH

1. Commutateur - 2. Avertisseur - 3. Bride - 4. Masse - 5. Fil de clignotant AR gauche - 6, Bride - 7. Fil de sonde
du niveau d'essence - 8. Fil du clapet & solénoide de la mise sur réserve 9. Diode - 10. Fil du clignotant AR droit
- 11. Feu arriére - A. Guide des fils du commutateur a clé et des bobines d'allumage B. Guide des fils du commuta-
teur & clé du commodo du demi-guidon droit et de ['avertisseur - C. Attention & ne pas coincer fes fils & cet endroit
- D. Brider le cable positif de la batterie et le faisceau de fils - E. Faire passer le fil de clignotant sous le support.
Dans les médaillons de la version 3 CX: méme légende saul : 8. Fil du clignotant AR droif - 9. Feu arriére.
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YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)

T S o e . Rt - A . e Al e e . e g ]t

CHEMINEMENT DES CABLES « FJ 1200 » TOUS TYPES
1. Bride - 2. Fil de lampe du compteur - 3. Phare - 4. Fil du commodo sur guidon gau-
che - 5. Canalisation de frein - 6. Commutateur - 7. Capalisation d'embrayage - 8.
Maitre-cylindre d'embrayage - 9. Commado sur guidon droit - 10. Fil de 'avertisseur

-11. Raccord - 12. Cdbles d’accélérateur- 13. Commodo - 14. Maitre-cylindre de frein FOURCHE TELESCOPIQUE

- 15. Fils du commodo droit - A. Raccord de faisceau - B. Vers clignotant AV drait Par rapport au modéle monté sur la « FJ 1100 %, cette fourche ne comporte plus

- C. Vers clignotant AV gauche - D. Faire passer la canalisation de frein devant les d'amortisseur de plongée, ni d'entretoise entre le ressort (16) et le bouchon (18), de
fils du commodo - E. Faire passer le lil de 'avertisseur au-dessus du tube. méme ['enpilement de rondelles plates et ondulées est remplacé par la bague (12).
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YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)

6 bim (0.6 m=kg)

I_B-l 0.5 mm {0.02 m]-l

35 Nm (3.5 mrka)

2AELE ST

51

1. Vis de purge d'air - 2. Ressort de plaquette - 3. Axe de retenue - 4. Joint
anti-poussiére - 5. Joint de piston - 6. Piston - 7. Circlip - B. Limite d'usure
- C. Remplacer I'ensemble uniquement - D. Voile maximum du disque - E. Epais- [

seur minimale du disque.

ETRIERS ET DISQUES AVANT @

CARENAGE ET FIXATIONS
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SCHEMA ELECTRIQUE « FJ 1200 » 1 WH

Code coufeur : Noir = N - Bleu = B - Vert foncé = VF - Chocolat = Ch - Brun = BR - Bleu ciel - BC - Jaune = J - Rouge = R- Gris = G- Vert = V- Rose = RO
- Orange = 0 - Blanc = BC.
1. Clignotant AV gauche - 2. Contacteur sur levier d'embrayage 3. Contacteur de clignotant - 4, Contacteur d'avertisseur - 5. Contacteur d'appel de phare - 6. Inverseur
code/phare - 7. Jauge niveau d'essence - 8. Compte-tours - 9. Bilame - 10. Témoin de clignotants gauches - 11, Témoins de clignotants droits - 12. Eclairage compteur
- 13. Temoin de niveau d'essence - 14. Témoin de plein phare - 15. Témoin de point mort - 16. Témoin de niveau d'huile - 17. Montre - 18, Veilleuse de phare - 19. Ampoule
cade/phare - 20. Avertisseur - 21. Commutateur 4 cié - 22. Contacteur de frein AV - 23. Coupe-circuit d'allumage - 24. Bouton de démarreur - 25. Contacteur d'éclairage
- 26. Clignotant AV droit - 27. Relais principal - 28. Boitier d'allumage - 29. Fusibles - 30. Contacteur de frein AR 31, Démarreur - 32. Relais de démarreur - 33. Batterie
- 34. Feu arrigre/stop - 35. Clignotant AR droit - 36. Clignotant AR gauche - 37. Sonde de niveau d'essence - 38. Bloc-diodes sur circuit de séeurité du démarreur - 39.
Commande de la réserve d'essence - 40. Résistance - 41. Clapet & solénoide du robinet d'essence - 42, Contacteur de réserve d'essence - 43, Contacteur de point mort
- 44. Contacteur de niveau d'huile - 45. Redresseur et régulateur - 46. Alternateur - 47. Capteurs d'allumage - 48. Masse - 45. Bougies - 50. Bobines d'allumage.
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YAMAHA « FJ 1200 » (1986 a 90)
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SCHEMA ELECTRIQUE « FJ 1200 » 3 CX ®
Code couleur: Noir = N - Bleu = B- Vert foncé = VF - Chocolat = gh
- Ora

1, Clignotant AV gauche - 2. Contacteur sur levier d'embrayage 3. Contac
codelphare - 7. Jauge niveau d'essence - 8. Compte-tours - G. Bilame - 10.

. Brun = BR - Bleu ciel - BC - Jaune = J- Rouge =

nge = O - Blanc = BC.
teur de clignotant - 4. Contacteur d'avel

Témoin de clignotants gauches - 11. Temoin
13, Témoin de niveau d'essence - T4. Témoin de plein phare- 15 Teémoin de point mort - 16. Témoin de niveau d'huile - 17. M
codelphare - 20. Avertisseur - 21. Commutateur & clé - 22. Contacteur de frein AV - 23. Coupe-circuit d'allumage -

. 96. Clignotant AV droit - 27. Contacteur de béquille latérale - 28. Relais de clignotants - 29. Boitier d'allumage numérique - 30. Fu
f ] de clignotant

. 32. Démarreur - 33, Relais de démarreur - 34, Batterie - 35. Relais de pompe 3 essence - 36, Feu AR/stop - 37, Lampe

AR gauche - 39. Sonde de niveau d'essence-40, Ensemble relais - 41. Pom

pe & essence - 42. Contacteur de niveau d’huile
de nlveau d'huile - 45. Alternateur - 4. Redresseur et régulateur - 47. Capteur d'allumage - 48. Bougies - 49. Bobines d’allumage.
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le - 43. Contacteur

R-Gris = G-Vert = V- Rose = RO

rtisseur - 5. Cantacteur d’appel de phare - 6. Inverseur
s de clignotants droits - 12. Eclairage compleur
ontre - 18. Veilleuse de phare - 15. Ampoule
24, Bouton de démarreur - 25. Contacteur d'éclairage
sibles - 31. Contacteur de frein AR
AR droit - 38. Lampe de clignotant
de point mort - 44. Contacteur

L5t | a7
i | BY

— o+

Revue MOTO Technigque — 171



UTION TECHNIQUE DES YAMAHA « FJ 1100

LES « FJ 1200 » et « [FJ 1200 AIS 5

TYPE : 3 CX (1991 & 95)

La Yamaha FJ 1200 A (modéle ABS) a été présentée au Salon de ['I[FMA de septembre 1990. Elle regoft de nombreuses modifications qui
parmettent de dire gue la FJ 1200 est encore appelée & continuer une belle carrigre.

Nous tenons a remercier ici la société YAMAHA MOTOR FRANCE pour
I'aide efficace qu’elle nous a apportée dans la réalisation de cette étude.
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Lorsque la FJ 1100 a été commercialisée en 1984, on savait
que ce modéle avait été réalisé pour répondre plus particuliére-
ment & la clientéle européenne. Le grand succés gue rencontre
encore huit aprés ce modéle nous montre le magnifique travail
effeclué par Yamaha et plus spécialement par 'équipe Frangois
Marie Dumas et Rabert Victer Trigg chargée de la réaiisation
de ce projet.

Nous avons vu précédemment, dans notre élude de base
traitant les FJ 1100 el dans |'additif spécifigue aux FJ 1200 de
86 a 90, toutes les améliorations qui se sont succédées et qui
permettent & ces modéles de maintenir une place aussi enviable.
En 1991, la FJ 1200 a recu toute une série d'améliorations et
notamment un systeme d'antiblocage des roues ABS ce qui
expligue l'importance de I'évolution que nous traitons icl.

Fd 1200 et 1200 A type 3 CX (modéles 1991)

Ala grande surprise de tous, Yamaha a été le premier construc-
teur japonais de moto & commercialiser un modéle avec systéme
d'antiblocage de roues. La FJ 1200 a été judicleusement choisie
pour éfre equipée de ce systéme. Ce modéle avec ABS, baptisé
FJ 1200 A, fut présenté en avant premiére au Salen de la Moto
de I'IFMA (Cologne) en septembre 1980. Le succés de I'ABS
en moto est indeéniable puisque le modéle FJ 1200 A se taille
la moitié des ventes de FJ malgré un surplus de prix de 7 772 F.
Rappelons que le tarif TTC clés en main des deux modéles
étaient en janvier 1991 de 55993 F pour le modéle FJ 1200
el de 63 765 F pour la version FJ 1200 A (ABS).

Hormis le systeme ABS qui constitue une innovation de taille,
les deux FJ 1200 modeles 91 béneficient de nombreuses amelio-
rations dont veicl la liste

— Pipes d'admission fixées par des vis & téte autocassante
pour rendre leur dépse plus difficile dans le but de dissuader
les adeptes du gonflage.

— Toujours pour éviter les gonflages, pipes d'admission compor-
tant un orifice latéral non débouchant ce qui permet de les
identifier facilement et d'interdire un éventuel agrandissement
de leur alésage qul ne tarderait pas a rendre cet orifice
débouchant.

— Nouvelles barrettes en caoutchouc entre les ailettes de la
culasse pour réduire les bruits,

VAMATA

— PRESENTATION GENERALE —

— Nouveaux silencieux d'échappement avec orifice de sortie
réduit de 28,6 4 25,4 mm pour répondre aux nouvelles normes
de bruit. :

— Les repose-pieds passager sont toujours fixés au cadre mais

indépandamment des silencieux pour un plus grand confort du
passager par réduction des vibrations,

— Rapport de transmission secondaire sensiblement rallongé par
le mantage d'une couronne de 38 dents au lieu de 40.

— Batterie du type sans entretien'de 12 Ah.

— Radiateur d'huile incliné vers I'avant.

— Montage du bloc-moteur sur silenibloes avant et arrigre dans

un plan passant par le centre de gravité du moteur pour mieux
filtrer les vibrations.

— Tubes principaux du ‘cadre passant d'une section de 25 x 40
mm a une section de 30 x50 mm, les cotes de la géométrie
restant inchangées,

— Bras oscillant en acier au lieu d'étre en aluminium:

— Fourche avant avec 4 positions de réglage de tarage des res-

sorts au lieu de 3.

— Caractéristiques de la suspension arriére sensiblement modi-
figes grace a un nouvel amortisseur & double réglage (9 posi-
tions de larage de ressort et amortissement a la détente sur 12
positions), Le basculeur est également nouveau.

— Nouvelle bulle de carénage avec déflecteur et nervures laté-

rales pour mieux protéger Ia iéte du pilote.

— Optigue de phare de forme trapézoidale inversée.

— Sur le modele ABS, disques avant de frein plus épais (5 mm
au lieu de 4).

— Commeodos au guidon redessinés,

— Abandon de l'arrét automatique des clignotants.

Les deux nouveaux modeles FJ 1200 et 1200 A ont été homo-
logués aux Service des Mines le 20 novembre 1990. lis conser-
vent la méme appellation 3 CX des modéles F.J 1200 de 86 a 90.
Leur commercialisation a été effective trés rapidement pour le
modele sans ABS (décembre 1990) et un peu plus tard pour le
modele ABS (février 1991). Les présentations sont bicolores (voir
le tableau) avec en plus, pour le modéle ABS, des filets rouges
sur les elements du carénage et sur les flanes du réservoir.

FJ 1200 et 1200 A type 3 CX (modeles 1992)

Ces modeles du millésime 92 sont inchangés par rapport &
ceux de l'annee précédente hormis I'apparition de nouveaux
coloris, Identiques entre les deux modéles avec en plus sur le
modéle ABS des filets latéraux de couleur bleu clair (voir le
tableau ci-aprés).

FJ 1200 et 1200 A type 3 CX (1993 & 95)

Apres 11 années de bons et loyaux services, la famille FJ dis-
gara?t du catalogue Yamaha au 1er aoGt 1995 pour laisser place

la XJR 1200, version quelque peu différente mais qui reprend la
méme motorisation.

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

Comme pour marquer d'une pierre blanche I'existance d'un
modele aussi représentatit que celui des FJ 1200, I'importateur
Yamaha Motor France commercialise une série limitée baptisée
«Free Way» qui n'est autre qu'une FJ 1200 équipée d'une alarme
antivol electronigue et de deux valises el ceci sans augmentation
de prix c'est & dire 56 850 F pour le modele Standard et 62 950 F
pour le modéle ABS (prix TTC clé en main). Ces versions
Standard et ABS «Free Way» n'ont été disponibles que durant
une courte période, entre le 18 mars et le 6 avril 1993. Ces FJ
1200 n'ont pas été les seuls modéles a bénéficier de cetle larges-
se de la part de YMF puisque les XTZ 750 Super Ténéré, XJ 900
et GTS 1000 furent également de la féte.

Ces 3 derniéres années de la FJ 1200 ne connaissent pas
modifications aussi bien du point de vue technique que pour
I'esthétique. Ce sont donc les versions de 1992 qui terminent
brillamment leur carriére.

Les 2 versions «Free Way» de FJ 1200 Standard et ABS ont mar-
queé fa fin d'une belle carriére de Ia famille F.J. Pour un prix iden-
tique, ces versions elaient équipeés d'une alarme antivol éleciro-

Le tableau de bord de ses nou-

veaux modéfes reste identique

& l'exception, sur fa FJ 71200

A, du témoin d'alerte ABS
(Photo RMT).

nigue et de deux valises.
Modéle 1991 Modeles 1992 a 1995
FJ 1200 FJ 1200 A FJ 1200 FJ 1200 A

Appellation Mines ...........ccceeenre 3CX 3acx 3CX 3CX
Date d'homologation aux
Services des Mines ...............|  20/11/90 20/11/90 — —
Date commercialisation Dée. 90 Fév. 91 Mars 82 Mars 92
Séria débutant au n® .................. 3CX-008101 |3CX-0121101| 3 CX- 015101 | 3CX - 019101
Coloris disponibles :
— bleu gris et BIaNe ... code GE code GE — —
— beige metal et bleu . % code RU code RU code RU code RU
— gris métal et bleu .... et — — code OL code OL
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
DES

YAMAHA « FJ 1200 » et « FJ 1200 ABS »

TYPES 3 CX (1991 & 95)

Ne figurent dans ce tableau que les caractéristiques et
réglages qui different de ceux indiqués dans ['étude de
base traitant des modéles FJ 1100 et dans |'évolution qui
compléte ceite étude traitant des modeles FJ 1200 (1986

(6 & L661) « 002k rd » YHYINVA

a 90).

BLOC-MOTEUR ET EQUIPEMENTS

GENERALITES

Couple maximal : 9,7 m.daN a 6 500 tr/mn.
Régime maximal du moteur : 9 500 tr/mn.

CARBURATION
Réglages de carburation identigues & ceux des precédents
modéles FJ 1200 a d'exception de :

s Numéro de réglage : 3 XW 00.
e \/is de richesse desserrees de 3 tours.
e Taille du siége de pointeau : 1,5.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie

Batterie du type « sans entretien », marque YUASA MFE
type YTX 14-BS d'une capacité de 12 Ah sous 12 V. Dimensions
du bac : long. 150 x larg. 85 x haut. 145 mm.

Déemarreur
Démarreur glectrique Mitsuba type SM-13. Caracteristiques :
e Puissance : 0,65 kW.

¢ Long. standard des balais : 12,5 mm (limite 5,5).
= Pression des ressorts: 570 & 920 g.

Fusibles

Sur modéle FJ 1200, aucun changement,

Sur modéle FJ 1200 ABS, mémes fusibles de protection des
circuits principal, éclairage, signalisation et allumage. Viennent
s'ajouter les fusibles de protection du systeme ABS, a savoir .

* 30 A sur circuit d'alimentation de pompe ABS.
s 3 A sur circuit du boitier électronique.
e 3 A sur le circuit de la lampe Warning.

Equipements électriques

Le circuit des clignotants n'est plus équipé de systeme d'arrét
automatigue.

TRANSMISSION

Transmission secondaire
Pignon de sortie de boite de 19 dents et couronne arriére
de 39 dents. Rapport de démultiplication de 2.294 a 1.
Rapports totaux de démultiplication et vitesses aux 1000 iy

mn moteur sachant que le développement de la roue arriére
est de 119 mm.

Rapport a 1 de Vit. théorique aux
asans démult. totale 1000 tr/mn
S ] s 11,469 10,055
L 8,029 14,363
BT s 6,307 18,284
Al T = 5,187 22,233
ST E e 4,476 25,764

Chaine secondaire DID type 50 ZL de 110 maillons.

PARTIE CYCLE

FOURCHE AVANT

e Longueur libre des ressorts
— standard : 528,5 mm.
— limite : 524 mm.

* Constance du ressort :
— 0,48 kg/mm (entre 0 et 100 mm de course).
— 0,70 kg/mm (entre 100 et 150 mm de course).

e Quantité d'huile par élément: 446 cm’.

s Niveau d'huile dans chague élément: 142 mm (elément
complétement enfonce et sans ressort).

» Utilisation d'huile SAE 10 W.

SUSPENSION ARRIERE

Suspension arriére doté d'Un nouvel amortisseur avec réglage
de tarage de ressort sur 8 positions (avec oulillage de bord)
et réglage d'amortissement a |a détente sur 12 positions (voir
le tableau de réglage au chapitre « Entretien Courant »).

v
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YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

£

L'une des grandes améliorations concerne bien
dvidemment le systéme d'antiblocage des roues
ABS qui fait tout naturellement I'objet de la des-

l'axe entre les deux points de fixation avant et
cription détaillée qui suit.

meilleure filtration des vibrations, C'esl ainsi que
arfiére passe par le centre de gravité du bloe-
moteur de fagon que les vibrations soient mieux
repariies et filirées par les silentolocs. Les illustra-
tions ci-jointes monirent les principales différences
apparues sur les modéles FJ 1200 de 1281 par
rapport au précédent modéle 90.

ClHNIQUIES

e |
1
7

PARTICULARITES

Les deux nouveaux modéles 1991 FJ 1200

et FJ 1200 ABS regoivent de nombreuses modifi-
Hormis les amélicrations esthétigues (forme de

la bulle de carénage, forme du 'optique de phare),

Jigt:

cations, La liste de ces modifications a été donnée
précédemment dans la présentation des modsles,

parlie cycle comme les réglages de fourche avant,
la suspension arriére, la rigidité du cadre et du

les différences touchent plus particulidrement la
bras oscillant, D'autres se rapportent a guelques
modifications du moteur pour le rendre plus agreable
par optimisation du couple a bas régime et par

Silenibloc
Modéle 21
=——== Modéle 90

1500 Régime moteur (tr/mn)

rendant plus efficace la filtration des vibrations.

Sitentbloe

Montage dit = orthegonal » du bloc-moteur dans fe cadre caractérisé par le fait que 'axe entre
les deux fixations sur sifentblocs avant et arriere passe par le centre de gravité du moteur
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YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

Différence de radiateur d'huile.

Différence de montages des silencieux
d'échappement et des repose-pieds passager.

Différenice d'armortisseur arriere.

176 — Revus MOTO Technique

Mod. 90

Différence de basculeur de suspension arriere.

SYSTEME A.B.S.

Dans le domaine de la moto, la commercialisa-
tion des BMW K 100 en 1989 puis celle des K
75 &n 90 équipées de systéme ABS Bosch a falt
école puisqu'elle & incité les constructeurs japo-
nais @ en faire autant. Pour avoir présenté au
Salon de |a Moto de Paris en octobre 1987 un
systeme d'antiblocage mécanique MC-ALB, on
auraft pu croire que Honda serait le premier construc-
teur japonais @ commercialiser un ABS sur une
moto, Kawasaki en fit de méme ['annee suivante
en présentant un systéme électronique D-CEL
Kawasaki monté sur une 1000 GTR au Salon
de I'lFMA de Cologne en Allemagne, Contre loute
attente, Yamaha fut le premier conslructeur &
emboiter le pas 4 BMW en présentant au Salon
de I'FMA de septembre 1990 deux nouvelles
FJ 1200 dont une version équipée d'un systeme
ABS qui furent commercialisées Irés rapidement
début 91. Cette concrétisation est le fruit d'une
étroite collaboration entre Yamaha et la firme
japenaise Sumitomo qui rermente a 1973,

1’/ NOTIONS PRELIMINAIRES
SUR LE FREINAGE

Le réle du systéme de freinage est de faire
chuter la vitesse initiale de tout véhicule roulant,
Pour ce falre, ce systéme, double sur les motos
puisqu'indépendant pour 'avant et pour l'arriére,
a pour réle de freiner la roue correspondante.
Lorsque le véhicule est & vitesse stabilisée, la
vitesse pérphérique de la roue est identique. A
la décélération, cette vitesse & la roue est graduel-
lement inférigure a celle du véhicule. Clest cette
différence dans ce sens qui fait gu'un véhicule
est freind. La différence est inverse lorsque le
vehicule est en accelération.

La force de freinage détermine l'ampleur de
la décélération d'un véhicule. Plus le taux d'adhe-
rence du contact roue/sol est important, plus grande
peut étre la force de freinage est plus grande
sera |la décelération. |l faul penser gu'une roue
freinée engendre un travail au niveau du pneuma-
tique avec un taux de déformation el de glissement

qui est lié & la fore de freinage et au cosfficient
d'adhérence au sol.

En fonction de ces deux paramétres (coefficient
d'adhérence et taux de glissement), on peut tracer
une courbe de la foree de freinage. On peut voir
gue la partie ascendante de la courbe se trouve
dans la zone ol le coefficient d'adhérence croit
rapidement alors gue le pourcentage de glisse-
ment ne progresse que trés lentement. Cette
limitation du glissement est essentiellement due
a la déformation du pneumatique. C'est la zone
de stabilité de freinage. Au dela de 30 % de
glissement, c'est la zone d'instabilité de freinage
car le glissement, de plus en plus important,
provague une baisse d'adhérence. De fait, sous
l'effet de la force de freinage, la vitesse periphe-
rigue de la roue diminue rapidement par rapport
a la vitesse du véhicule.

A

Force de {reinage

Farce Iaﬁle\_

Coelficient d'adhérence roueisol

0 50

Taux de glissement (%)

100

Courbe caractéristigue de fa force de freinage
en fonction du coefficient d'adhérence et du taux
de glissement.

Mais |le cosfficient d'adhérence r'est pas uni-
quement li¢ aux caractéristiques propres du pneu-
matique el de la charge qui s'exerce dessus. Les
conditions de roulage sont des parameétres déter-
minants et notamment le sol qui, suivant son
état, offre des caractéristiques d’adhérence qui
varient & l'infini. En fonction de cela, on peut
tracer autant de courbes de force de freinage
qulil y a de cas particulier. Trés logiguement, la
force de freinage est d'autant plus reduite gue
ie coefficient d'adhérence est faible.

La plus grande efficacité de freinage est donc
obtenue dans la portion culminante de la courbe
de laforce de freinage. Dés perception d'un risque
de blocage de la roue, le réflexe du pilote doit
atre d'autant plus rapide que |'adhérence au sol
est faible. C'est bien dvidemment dans les condi-
tions difficiles ol l'adhérence que les reflexes
du pllote trouvent tres vite leur limite.




Vitesse de la moto

Vilesse da (a3 roue

l { B} ']
Pression | l | t ! !
appligude \ I i v
Pression ' | | | I
Téduite 1

Graphique montrant les différentes phases suc-
cessives lorsque le systéme ABS est opérationnel.

2/ ROLE DU SYSTEME D'ANTIBLOCAGE
DE ROUES A.B.S.

Tout systéme ABS & pour role d'optimiser la
phase de freinage en toutes conditions d'utilisa-
tion. L'efficacité de tout systeme est basée sur
sarapidité de réaction. L'électronique aura apporté
un net progrés par rapport aux premiers systéemes
d'antiblocage entierement mécaniques. Bosch a
fait figure de leader ce qui expliqgue la place
prépondérante qu'a cette firme dans ce domaine,
Bons nombres de constructeurs ont empruntés
le pas, c'est le cas du japonais Sumitomo qui a
travaille en collaboration avec Yamaha depuis
1974. De cette collaboration est né le premier
systéme ABS japonais monté sur la FJ 1200 A.

A Aoule séche

——

Plage de conlrdle

Coefficient d'adhérence rouefsol

ey

r HRoute humide

0 50
Taux de glissement (%)

Courbes caractéristiques de la force de freinage

en fonction de la différence d'adhérence sntre

une route séche et une route humide avec les
zones d'intervention du systéme ABS.

100
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Le microprocesseur ABS calcule les différentes
vitesses de rotation des roues suivant les ‘signaux
emis par les capteurs des roues avant el arriére,
Par un calcul instantané permanent, le micropro-
cesseur détermine la vitesse de la moto. Il peut
€galement déterminer la réduction de rotation d'une
roue. La différence entre la vitesse de la moto
et la rotation de la roue donne le taux de glisse-
ment de la roue qui permet au microprocesseur
d'intervenir sur le systéme de freinage pour moduler
la pression de freinage.

De fait, lorsque le taux de glissement attaint
un seuil critique, le microprocesseur décide de
réduire ia force de freinage. Moins ralentie; la
roue reprend de la vitesse et, par voie de consé-
quence, de l'adhérence. Lorsque ce taux d'adhe-
rence est juge suffisant, le microprocesseur cesse
d'agir ce qui permet & la force de freinage de
remonter. Ce processus se reproduit autant de
fois que le taux d'adhérence critique est atteint,
Ainsi, adhérence et force de freinage sont main-
lenues au mieux pour conserver la meilleure décé-
lération possible: Les blocages de roues étant
gliminées, les risques de chutes par dérapage
suite & un freinage en ligne, sont supprimés,

Adhérence longitudinale et transversale

Jusqu'a présent, il n'a été évoqué que I'adhé-
rence longitudinale, c'est & dire, dans l'axe de
deplacement de la moto. Il faut parler également
de l'adhérence transversale qui se manifeste aux
changements de direction. Une perte d'adhérence
transversale se traduit par un dérapage auquel
s'ajouite un glissement si la roue est freinée. Un
dérapage provogué en phase de freinage pourra
etre limité par le systéme ABS. La maniabilité
directionnelle du véhicule pourra étre conservée,
Ce cas de figure peut &tre rencontré en autormno-
bile.

En moto, il en est tout autrement A cause de
la différence des lois de stabilité propre aux deux
roues. |l ne faut donc pas parler d'efficacité d'un
systéme ABS sur motos et les constructeurs ne
manguent pas d'en avertir les utilisateurs. Malgré
fout, les bureaux d'étude s'intéressent a la ques-
tion et il ne fait aucun doute qu'une nouvelle
géneration de systémes ABS tiendra compte
d'autres paramétres tel l'angle diinclinaison pour
permetire des freinages sur I'angle sans risque
de derapage par blocage des roues.

3’f CONSTITUTION
DU SYSTEME A.B.S. YAMAHA

Le systéme ABS Yamaha ss compose de deux
capteurs (I'un sur la roue avant et l'autre sur la
roue arriere), d'une unité de commande électra-
nique (ECU) a double circuit, d’un relais de com-
mande intégré et d'un bloc hydraulique (HU).
Tous ces composants sont remarguablement
intégrés & la moto au point que seul le témoin

| dalerte au tableau de bord trahi I'équipement

ABS de la FJ 1200 A si l'on exceple le sigle
inscrit sur les caches latéraux.

4’/ FONCTIONS DES DIFFERENTS
COMPOSANTS

A/ CAPTEURS ET ROTORS

Le capteur de chague roue est monté sur un
flasque fixe appelé porte-capteur. Il émerge dans
un legement du moyeu de roue. Le capteur est
compose d'un noyau d'aimantation permanente
autour duguel se trouve un bobinage.

Le rotor en acier est fixé a l'intérieur du loge-
ment de roue. Ce rotor se présente sous la forme
d'une couronne comportant intérieurement 44 dents.
La disposition est telle que les dents passent un
regard du noyau du capteur. Ainsi, 4 la rotation
de la roue, le flux magnétique varie en fonction
du passage des denis et des creux du rotor ce
qui induit un courant dans le bebinage du capteur
dont la fréquence varie en fonction de la vitesse
de passage des dents du rotor. De ce fait, la
fréquence de ce courant alternatif est une informa-
tion de la vitesse de rotation de la roue.

B/ UNITE DE COMMANDE ELECTRONIQUE
(ECU)

L'unité de commande électronigue est le cer-
veau du systeme ABS. C'est elle qui recoil les
informations, qui les analyse et qui intervient sur
le systéme de freinage & partir d'un seuil critique
de glissement du {ou des) pneu(s) avant [ arriére.

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 & 95)

Disposition du capteur (A) et du rotor (B) sur
le moyeu de roue avant.

L'unité de commande électronique capte les
signaux des capteurs de roues avant et arridre
ainsi que les signaux du circuit de controle. Le
schéma ci-joint montre les différents éléments
sulvant leur fonction dans I'unité de commande
électronique.

On voit que le systéme de surveillance de
l'unité est mis en veille en phase de freinage par
le fonctionnement des conlacteurs de stap avant
el arriére.

IMPLANTATION ET INTERCONNECTION DES COMPOSANTS DU FREINAGE A.B.S.

1. Unité de commande électronique (ECU) - 2. Relais de commande intégrée - 3. Majtre-cylindre
avant - 4. Temoin d'alerte ABS - 5. Etriers avant - 6. Capteur et rotor avant - 7. Maitre-cylindre
arrigre - 8. Bloc hydraulique (HU) - 9. Capteur et rotor arrire - 10. Etrier arridre.
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Branchements de I'unité de commande
électronique
1. Unité de commande électronique - 2. Cap-
teur arriere - 3. Contacteur de stop arriére -
4. Contacteur de frein avant - §. Capteur
avant - B. Horfoge - 7. Circuits d'interface -
8. Microprocesseur n" 0 (CPU) - 8. Circuit
de contrdle - 10. Microprocesseur n” 1 (CPU)
- 11. Horloge - 12. Circuit de commande -
13. Relais de commande. integree - 14. Vers

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

fe bloc hydrauligue (HU).

Les circuits de calcul et de décision sont doublés
par deux microprocesseurs CPU n'0 et CPU n'1.
Ils fonctionnent indépendamment l'un de l'autre
pour traiter les différents signaux. Les deux résul-
tats sont comparsés par le circuit de contrle de
I'unité centrale du circult integré. En fonction de
ces reésultats, le circuit de commande de ['unité
centrale commande le bloc hydrauligus via le
relais de commande intégreé.

Les commandes ABS effectuées par l'unité
de commande électronique sont de deux types :
— commande hydrauligue,

— diagnostic automatique.

Comme le montre le dessin cl-joint, ces com-
mandes sont réalisées et répstées toutes les B
secondes. S| une ou plusieurs anomalies sont
détectées, elles sont sauvegardées dans la mémoire
de codes d'erreur permettant la détection aisée
des erreurs. Néanmaoins, certaines anomalies ne
sont pas enregistrées comme par exemple une
chute de tension d'alimentation.

C/ BLOC HYDRAULIQUE (HU)

Le bloc hydraulique module la pression hydrau-
ligue du systéme de freinage en fonction des
instructions qui lui sent données par l'unité de
commande électronigus. D'un poids de 1,745 kg,
ce bloc est situé sous le support de batterie, au
centre de la moto.

1) Constitution et role des piéces
du bloc hydraulique

Le blec hydraulique est composé d'éléments
qui sont un double de fagon qu'il y ait une indépen-
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CONSTITUTION DU SYSTEME A.B.S. YAMAHA - SUMITOMO
1. Maitre-cylindre arriére - 2. Bloc hydrauligue (HU) - 3. Maitre-cylindre avant - 4. Pompes -
& Moteur dientrainement des pompes - 6. Chambres d'amortissement - 7. Ensembles vannes
de commande d'écoulement et électrovannes - 8, Relais de commande intégrée - 0. Etrier
arriére - 10. Efrfers avant - 11, Unité de commande électronique - 12. Capteur ef rotor arriére
- 13. Capteur at rator avant - 14 Circuit du contacteur de stop arriére - 15. Circuit du contacteur
de stop avant - 16. Témoin d'alerte ABS.

dance entre les circuits de freinage avant et

arrigre. C'est ainsi gu'on lrouve :

— deux vannes de commande d'écoulemant,

— deux électrovannes,

— deux chambres d'accumulation,

— deux pompes hydrauligue actionnées par un
moteur électrique commun.

La vanne de commande d'écoulement a pour
role de maintenir constant le taux d'écoulement
du liquide de frein durant le fonctionnement du
systeme ABS. Elle permet une augmentation ou
une réduction d'écoulement du liquide de frein
en relation avec I'électrovanne.

La chambre d'accumulation a pour réle de col-
lacter temporairement I'excédent de liguide de
frein pendant le fonctionnement du systéme ABS.

La pompe hydraulique, actionnee par le moteur
électrique, a pour rdle de ramener le liquide de
frein stockée dans la chambre d'accumulation
dans le circuit entre le maitre-cylindre et la vanne
de commande d'écoulement.

2) Fonctionnement du bloc hydraulique

a) Phase de freinage

L'electrovanne gui n'est pas alimeniée sole le
circuit de retour. De son cote, la vanne de com-
mande d'écoulement est en position repos sous
la poussée de son ressort ouvrant totalement le
circuit de freinage. Un clapet antiretour interdit
au liquide d'emprunter le circuit de la pompe,

b) Phase d'intervention de I'ABS

Si le ralentissement de la roue devient subite-
ment trop important, 'unité de commande électro-
nique est informée par le capteur de roue d'un
risque trop important de glissement qul, s'il n'est
pas endigué, peul aller jusqu'au blocage de la
roue. Deés lors, le cycle d'antiblocage est entame.
Il se passe en deux temps: chute amortie de
pression et remise sous pression progressive.

En effet, contrairement 4 certain systéme ABS
ol la phase d'antiblocage débute par une limitation
de pression avant de passer par une chute de

pression, le systéme ABS Sumitomo Yamaha com-
mence toul de suite par une réduction de pression.
Pour cela, I'électrovanng, sollicitée par l'unité de
commande electronique, s'ouvre réduisant la pres-
sion de: liquide au niveau de |'étrier. Mais, pour
ce faire, la gquantité de liguide excédentaire est
obligée d'emprunter le circuit de décharge et notam-
ment un petit orifice interne & la vanne de com-
mande d'écoulement. La différence de pression
quil y a d'un cote et de l'autre de cet orifice
provaque un déplacement du piston de la vanne
d'écoulement, Par le jeu de lumiéres faites dans
la vanne, le piston se déplace provogquant, d'une
part, la coupure d'alimentation de I'étrier et assu-
rant d'autre part, la fuite de liguide de l'eirier vers
le circult de décharge. Cette quantité excédentaire
de liguide s'échappe donc pour venir dans la
chambre d'accumulation dont le réle est d'amortir
la chute de pression grace & la présence d'un
piston sollicité par un ressort. A partir de cet
instant, la pompe est déclenchée pour ramener
le liguide excedentaire dans le circuil d'alimenta-
tion.

¢} Fin d'intervention du systéme ABS

Le taux de glissement étant en deca de la
limite pour laguelle I'unité de commande electro-
nigue a &té programmes, I'électrovanne se ferme.
Cette coupure du circuit de décharge fait que:la
pression de liguide s'equilibre de part et d'autre
du petit orifice de sorte que le piston de la vanne
d'écoulement revient a sa place sous la poussee
de son ressort retablissant |e clreuit de freinage.
La pression de liquide remonte assez progressive-
ment grace au retour du piston de la vanne d'écou-
lement qui a un mouvement au gré des différences
de pression de part et d'autre de l'grifice.

Le processus se repete autant de fois que
l'unité de commande electronique determine de
risques de glissement limite de la roue.

D/ RELAIS DE COMMANDE INTEGREE

1) Constitution et fonctionnement

Le relais de commande intégrée a pour rble
de commander |e bloc hydraulique. |l se compose
de deux relais électromagnétiques : le relais
de commande des electrovannes et le relais de
commande du moteur des pompes hydrauligues.

Le relals des électrovannes, comme le relais
du meteur des pompes, est activé par le circuit
de commande de I'unité électronique. |l y a done
une relation directe entre ces deux relais. Au
moment ol le signal est donné, le relais du moteur
est également active par la commande d'ouverture
de |'électrovanne ce gui entraine simultanement
le démarrage du moteur de poempe lorsque la
pression de liquide commence a baisser dans le
circuit de I'étrier.

En cas de défaillance du systeme ABS, I'unite
de commande électronique coupe |'alimentation
du relais des électrovannes. Par voie de consé-



quence, le relais du moteur de pompes ne peut
plus étre alimenté. Le témoin d'alerte au tableau
de bord s'allume prévenant le conducteur que le
systéme ABS est hors service. Le freinage rede-
vient conventionnel.

Ef TEMOIN D'ALERTE AU TABLEAU DE BORD

1) Confirmation de fonctionnement
a chaque démarrage

_Des lors que la clé de contact est tournée, le
témoin s'allume 1,4 seconde, temps durant lequel

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

f'unité de commande électronique effectue une
vérification du systéme ABS. Ensuite, durant tout
le temps ol le bouton du démarreur est enfoncs,
le témoin ABS reste éclairé tout comme le témoin
de niveau d'hulle. Ceci constitue un contrdle de
ampoule du témoin ABS au cas ou il ne se
serail pas allumé précédemment lorsque la clé
de contact a été tournée.

2) Autres roles du témoin d'alerte

En plus du réle de canfirmation du bon fonction-
nement du systéme ABS a chaque démarrage,
le témoin d'alerte, s'il reste allumé en permanence,

previent le conducteur que le systéme ABS s'est
déconnecté suite a8 une anomalie de fonctionne-
ment. Dans ce cas, le freinage revient en mode
normale.

Plus encore, l'unité de commande électronique
memorise une ou plusieurs anomalies lesquelles
sont identifiables par un clignotement du témoin
d’alerte propre a chague type d'anomalies ce qui
est un precieux indice pour faciliter la recherche
d'une panne.

Un clignatement a fréquence réguliére du témoin

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 & 95)

ABS n'est pas inguiétant. Cela montre que I'unité
de commande electronique a décelé des condi-
tions anormales comme le fait que seule la roue
arriére tourne, cas de la moto sur sa béquille
centrale avec son moteur entrainant la roue arriére.
C'est le cas aussl a |a suite d'un cabrage de la
roue avant, I'unitée de commande décelant une
chute de rotation de la roue avant par rapport a
la roue armiere alors que les freins ne sont pas
sollicités. Le méme phénomeéne se renconire
lorsque la moto roule sur une route trés bosselée
provogquant des variations brutales de rotation
des roues.

Pression de liguide de frel

Angle du taux
B de pression

PHASE DE FREINAGE NORMAL SANS INTERVENTION DU SYSTEME ABS

La pression de liquide appliquse par fe maitre-cylindre (1) traverse la valve de contrle

d'écoutement (3) pour s'appliquer sur les pistons de [étrier (4). La Force de freinage est

fonction de cette pression comme lg montre fe graphique. L'action du contacteur de stop (2)

est une des informations que regoit 'unité de commande électronique ECL. Si une anomalie

est détectée, |'unite de commande condamna le systéme ABS et le témoin d’alerte (10) s'allume
pour prévenir le conducteur du non fonctionnement du systéme d'antiblocage.

R e e

e e

Prassion de liquide de frein

8 Angle dy laux
de pression

L=

PHASE D'INTERVENTION DU SYSTEME ABS

Lorsque le taux de giissement atteint une flimite, l'unité de commande ECU sollicite Félectrovanne

(9). La différence de pression de part et d'autre de l'orifice (6) fait déplacer le piston de la

vanne de commande d'écoulement (3) permettant une fuite de liquide du oircuit de |'trier

vers le circuit de décharge. La petite quantité de liquide est stockée dans la chambre

d'amortissement (7) avant d'étre ramenée vers le maftre-cylindre par la pompe (8) entrainée
par le moteur (9). La force de freinage chute comme le montre la courbe.
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RETOUR
A LA PHASE
DE FREINAGE
NORMAL

Lorsque le taux de glisse-
ment est supprime
redonnant de [ladhé-
rence au pneurnatique,
I'ECU arréte f'action de
Félectrovanne (5) ce qui
a pour effet de stopper
fa fuite de liquide. La
pression du maitre-
cylindre (1) revient pro-
gressivement vers
l'étrier (4) par le coulisse-
ment du piston de la
vanne (3) sous la pres-
sion de son ressort. La
force de freinage se
rétabll jusqu'd ce que
le oycle ABS se
declenche & nouveau.

gl FT
pression

Pression de lguide da frein

o

5
[

4]
|

5

6
7

|

|

L
==

BRANCHEMENTS ENTRE L'UNITE DE COMMANDE ET LE RELAIS INTEGRE

1. Unité de commande électronique (ECU) - 2. Circuit de commande du relais du moteur de

pompes - 3. Circuit de contréle du moteur de pompes - 4. Circuit du témoin d'alerte - 5. Circuit

de commande du relais des électrovannes - 8. Circuit du capteur avant - 7, Circult du capteur

arriere - 8. Témoln d’alerte - 9 et 10. Alimentation 12 V - 11. Relais de commande intégrée -
12. Bloc hydraulique.
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ENTRETIEN
COUIRAMNITT

TABLEAU D’AIDE A LA RECHERCHE DES OPERATIONS D’ENTRETIEN

* Huile moteur (niveau, vidange).

= Filtre a huile (remplacement).

* Carburation (réglages de ralenti et de synchranisation).
* Distribution (Contrdle et réglage du jeu aux soupapes).
* Embrayage (niveau, purge et remplacement du liquide).

du pignon de sortie et de la couronne arriére).
* Roulements de colonne de direction.

plaguettes de frein arriére).
* Conseils de réparations des pneumatigues.

Entretiens et réglages spécifiques aux FJ 1200 et FJ 1200 ABS décrits ci-aprés :
de 1986).
* Reéglage du jeu aux cables de gaz.
de 1986).
utilisations.
* Specificités propres 4 la batterie du type « sans entretien ».
Emplacement et désignation des fusibles de la FJ 1200 ABS.

Purge des circuits de freins avant et arriére de la FJ 1200 ABS.

Entretiens et réglages restants inchangés (se reporter a I'étude de base de 1a FJ 1100) :

* Transmission secondaire (graissage, tension et contrdle d'usure de chaine, remplacement
* Réglage et vidange de la fourche avant a l'exception de |a guantité d'huile {voir plus loin).

* Freins avant et arriére (niveau de liquide, réglage des commandes, remplacement des

* Conseils de dépose du réserveir 4 essence (valable depuis le premier modéle FJ 1200
* Conseils de dépose-repose du filtre & air (valable depuis le modéle FJ 1200 de 1988).
* Réglage du jeu au cable de starter et remplacement (valable depuis le modéle FJ 1200

* Reglages de I'amortisseur arriére el tableau d'accord avantjarriére en fonction des

L]
* Remplacement des plaguettes de frein avant {valable depuis le modéle FJ 1200 de 1988).
L]

RESERVOIR A ESSENCE (Photo 1)

Depuis le modéle FJ 1200 (1986), le passage
sur la position réserve se fait en agissant sur un
interrupteur placé coté gauche du carénage. |l
n'y adonc plus de manette & fourner pour manoeu-
vrer le robinet a essence. Néanmoins, ce robinet
existe toujours, uniguement dans le but de pouvoir
deposer le réservoir sans étre oblige de le vidanger
compietement ou de boucher la durit d'alimenta-
tion qu'il faut débrancher.

Ce robinet n'est manceuvrable qu'aprés avoir
soulevé le réservoir & essence en utilisant une
clé de 8 mm. |l suffit de le metire sur la position
OFF avant de débrancher la durit (Photo 1).
Hormis cette différence, la dépose du réservair
de fa FJ 1200 et identique & celle de la FJ 1100
(voir I'étude de base).

1
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FILTRE A AIR

Depuis le modéle FJ 1200 type 3 CX de 1988,
le boitier de filtre & air est modifiz. La methode
de deépose-repose de I'élément filtrant est iden-
lique & celle des modéles FJ 1100 2 Ia différence
que Ie couvercle latéral d'accés n'est plus place
cité droit mals coté gauche. Il faut donc déposer
le cache latéral gauche de ia moio.

CABLE DE GAZ

La commande de gaz se fait toujours par deux
cébles, l'un pour l'ouverture et 'autre pour Ia
fermeture. Le répartiteur specifique aux modéles
FJ 1100 et 1200 jusqu'en 1990 n'existe plus sur
les modéles FJ 1200 et 1200 ABS depuis 1991,
Ce sont deux cibles d'un seul tenant qui vont
de la poignée tournante a la rampe de carbura-
teurs. De ce fail. la méthods de régiage du jeu
aux cables est un pau différente.

PHOTO 2 (Photo RMT)

CABLES DE COMMANDE ET DEMI-GUIDONS

1 8t 2. Demi-guidons gauche et droit - 3. Vis de bridage @

8 x30 mm - 4 et 5 Vis hexacaves ¢ & x 14 mm &t

obturateurs - 6 et 7. Poignée gauche et poignée tournante

- 8. Les deux cables de gaz- 94 11. Demi-guides de cébles

st.vis @ 5 x 35 mm - 12. Cable de starter - 13, Colliers de

maintien - 14. Embouts des poignées - 15. Support de
9 lavertisseur sonore.

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 3 95)

SYSTEME D'ADMISSION DES FJ 1200 {depuis 7988)

1. Pipes d'admission gauche et centrale gauche - 2. Ecran anticalorique - 3 et 4. Supports
el plots en caoutchouc - 5. Pipes d'admission centrale droite ef drofte - 6. Joint forigues -
7 et 8. Obturateurs de prises & dépression st colllers - 11. Colliers de serrage - 12. Boitier
de fiftre & air - 15 & 18. Conduits de botier de fiitre - 19, Elément de filtre - 20 4 22. Gouvercla
latéral, vis @ 5 =20 mm et rondelles plates - 25. Joint torique du couvercle - 26. Colliers de
L serrage - 27. Cales de I'Slément fittant.

Contréle et réglage du jeu aux cables de gaz
(Photos 2 et 3)

En agissant sur la poignge tournante, on doit
percevair un jeu (course a vide) de 3 4 7 mm,
Pour régler ce jeu, il faut agir sur le tendeur de

?———29 —|

cable d'ouverture. Ce tendeur n'est pas situé au
niveau de la poignée tournante comme c'est le
cas habituellement. Il est situé plus loin & ia
hauteur de la colonne de direction sous un man-
chon en caoutchouc (Photo 2). Aprés débiocage
du contre-écrou, agir sur ce tendeur pour ajuster
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le jeu a la poignée tournante puis rebloquer le
contre-ecrou et remettre le manchon en caout-
chouc.

S'll n'est pas possible de régler ce jeu du fait
que ce tendeur est trop dévisse, on peut reprendre
le réglage de base en agissant sur les tendeurs
des deux cables au niveau de la rampe de carbu-
rateurs. Pour cela, il est nécessaire de déposer
le réservoir & essence. Pour effecluer ce réglage
de base du jeu aux cables de gaz, proceéder
comme Suit :

» S'assurer que le régime de ralenti est partaite-
ment régié.

* Revisser complétement le tendeur du cable
d'ouverture, tendeur qui se situe au niveau de
la colonne de direction.

* Deposer le resenvoir 2 essence.

* S'assurer que le réglage du céable de starter
est correct (voir plus loim).

* Debloquer les contre-écrous des tendeurs des
deux cables au niveau des carburateurs, dévisser
le tendeur du cable de retour placé & larriére
(Photo 3, repére A) jusqu'a ce que le cable soil
tendu, le revisser d'un demi-tour puis bloguer son
contre-écrou.

* Agir sur le tendeur du cable d'ouverture placé
& l'avant (Photo 3, repére B) pour aveir un jeu
correct a la poignee (3 & 7 mm de rotation &
vide) puis rebloquer le contre-écrou.

CABLE DE STARTER (Photos 3 et 4)

La commande de starter se fail par une liratte
sitiée sur le flanc du carénage, coté gauche du
réservoir. Un cable rejoint la commande la rampe
de carburateurs. -~

Le réglaga du jeu se fait en medifiant I'ancrage
du cable au niveau des carburateurs (Photo 3,
repére C). Pour ceia, il est nécessaire de déposer
le réservoir & essence.

Pour remplacer le cible de starter, proceder
comme suit :

+ Déposer le réservoir a essence.

= Retirer le bouton de ia tirette aprés avoir enleve
la petite vis cruciforme (Photo 4, repére A).

* Faire sauter la plaquette entourant la tirette
de starter et le contacteur de réserve en dega-
geant I'ergot placé sous le garnissage du caré-
nage.

¢ Devisser la bague fileté de maintien de la tirette
(Photo 4, repére B) et sorlir la cable et la tirstte
du support.

= Désaccoupler le cable au niveau des carbura-
teurs en retirant la patte de bridage (1 vis).

La repose du cable de starter ne pose pas
de prablémes particuliers. Régler le jeu en jouant
sur la position d'ancrage du cable au niveau des
carburateurs de sorte que le cable ne soit pas
sous tension lorsque la tirette de starter est
repousseée.
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BATTERIE (Photo 5)

Sur ces modéles 1991 ‘et 92, la batterie est
du type « sans enfretien » c'est a dire que le
niveau de liguide dans chaque élément ne doit
pas baisser en conditions d'utilisation normales.
Il n'y a donc pas lieu de s'en préoccuper. |l faut
remarquer que cette bafterie est depourvue de
tuyau de mise a air libre (Photo 5).

Néanmoins, I'entretien des bornes et la proce-
dure de recharge de la batterie ne changent pas.
Utiliser un courant de charge de 1/10 de la capa-
cité soit, sur cette batterie, 1,2 A durant 5 a 10
heures.

FUSIBLES DU MODELE FJ 1200 ABS (Photo 6)

La protection des différents cireuits est un peu
plus grande sur le modéle FJ 1200 A car les
différents circuits de ce modéle ABS doivent étre
& l'abri de tout court-circuit. De ce fait le nombre
de fusibles est plus grand. Il y a deux baitiers a
fusibles qui sont placés sous la selle.

PHOTO 3 (Photo AMT)

Le boitier & fusibles le plus grand abrite 8
fusibles dont 3 de rechange (Photo 6) :
— A : 15 A (IGNITION) sur circuit d'allumage.
— B : 15 A (SIGNAL) sur circuits de signalisation.
— C: 15 A (HEAD) sur circuit de codefphare.
D: 3 A (WARNING) sur circuit du témoin
d'alerte.
— E: 3 A (ECU) sur circuit de I'unité de. com-
mande électronique.
— F: 30 A fusible de rechange.
— G: 15 A fusible de rechange.
— H: 3 A fusible de rechange.

Le boitier a fusibles le plus petit abrite deux
fusibles da 30 A : le fusible principal et le fusible
du bloc hydraulique (HU).

PHOTO 6 (Phota RMT)

FOURCHE AVANT

a) Réglages
Comme sur les précédents modéles, la fourche
avant est réglable en tarage de ressorts a la

PHOTO 5

{Phota RMT)

différence toutefois qu'il y a 4 positions de réglage
au lieu de 3. Les preconisations de reglages
sont données plus lain.

b) Vidange

La procédure de remplacement de I'huile dans
chague elément de fourche est la méme gue
pour les précédents modéles, seule change la
quantité et, par vole de conséquence, le niveau :
— Quantité d'hulle par élément : 446 cm’.

— Niveau d'huile dans chaque elément : 142 mm.

AMORTISSEUR ARRIERE (Photos 7 et 8)

Les Systémes de régiages sont différents pour
I'amortisseur arriére,

PHOTO 8 (Photo RMT)
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TABLEAU DE REGLAGES DES SUSPENSIONS AVANT/ARRIERE

Conditions
d'utilisation

Fourche avant
Positions tarage

Amortisseur arriére

Tarage ressort | Amortissement

|77 YO, ] Nt S O W 1) )
Solo et équipement . . ., .., ..., .
Dup'etéguipement . . . . ., .....

1ou2
2o0u3
2o0u3d
3o0ud

144 1247
5a8 7as
5a8 7a3
6a9 5a8

Le reglage d'amortissement hydraulique a la
détente se fait par une moletle placée & la partie
inférieure de I'amortisseur (Photo 7). Il 'y a 12
positions de reglage.

Le reglage de tarage du ressort se fail en
tournant une bague placée a la partie supetieure
de l'amortisseur et accessible coté droil apres
avoir dépose le cache latéral droit, Ensuite, utiliser
la clé & ergot el le manche de l'outillage de bord
pour faire fourner la bague de reglage (Photo
8, reperes A et B). Il y a 9 positions de réglage
de tarage du ressort,

FREINS AVANT ET ARRIERE

Depuis le modale FJ 1200 apparu en 1988,
les étriers de frein avant sont du type fixe a 4
pistons opposés deux & deux. La msthode de
remplacement des plaguettes differe guelque peu
par rapport & celle utllisée sur les premiers modéles
FJ 1100.

Remplacement des plaguettes de frein avant
{Photos 9 a 11)

Le remplacement des plaquettes se fait de la
maniére suivanie :

» Retirer le couvercle & l'aide d'un petit tournevis.
e Exlraire la petite goupille Beta de chague axe
(Photo 9).

* Sortir I'un des deux axes de maintien des pla-
quettes et récupérer la tole ressort antibruit (Photo
10, repéres A et B).

» Sortir l'autre axe de maintien des plaguettes.
* Ecarter le plus possible du disque I'une des
deux plaquettes de sorte a rentrer au maximum
les deux pistons correspondants pour pouvoir lager
|a plaguette neuve qul est plus epaisse puis extraire
lz plaguette (Photo 11).

Nota. Durant cette opération, observer le niveau
de liguide dans le réserveir du maitre-cylindre
car, s'll est trop éleve, on ne pourrait repousser
les pistons. Au besoin, refirer un pey de liguide
en prenant garde de ne pas en renverser. Essuyer
aussitdt toute souillure avec un chiffen propre.

» Maitre en place 'une des deux plaguetie neuve.
* Remplacer la deuxigme plaguette de la méme
maniére.

* Remetire en place |'axe avant de maintien des
plaguettes.

* Monter dans le bon sens la téle antibruil, son
extrémité la plus courte venan! sous I'axe avant,

PHOTO 10 (Photo AMT)

* Monter 'axe arriere de maintien des plaqueties
de sorte, gqu'en l'enfilant, l'extrémité arrigre la
plus longue de la tdle ressort vienne sous 'axe.

* Remetire les deux petites goupilles Beta puis
remonter le couvercle.

¢ Actionner plusieurs fois le levier de frein par
petites courses pour rapprocher les plaquettes
du disque.

* Remplacer les plaquettes de I'autre étrier de
la méme maniére.

Nota. Durant les 50 premiers kilométres, prendre
soin de « roder » les plaguettes neuves en évitant
de freiner brutalement. Gare aux tous premiers
freinages gui manquent d'efficacite avec des pla-
guettes neuves.

Purge des circuits avant et arriere
(FJ 1200 ABS)

La methode de purge des circuits de freins
avanl et arriere est la méme sur la FJ 1200 ABS
saul qu'il faut procéder dans I'ordre suivant :

— Premiere étape : |'élrier avant droit.
— Deuxieme étape : |'étrier avant gauche.
— Troisiéme étape : I'étrier arriére,

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

ROUE AVANT DU MODELE
FJ 1200 ABS

1. Roue - 2. Entretoise centrale -
3. Roulements 6 302 27 - 4. Joint &
levre - 5 et 6. Piece d'entrainement
de la prise de compteur et rondelle -
7. Joint & jévre - 8 et 9. Rotor de
capteur st vis - 10. Pneu - 11. Valve
- 12. Plomb d'équilibrage - 13. Prise
de compteur de vitesse - 14. Flasque
porte-capteur - 15. Axe de roue -
16. Entretoise épaulée.

[}
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— CONSEILS PRATIQUES —

l e
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BLOC-MOTEUR

ET EQUIPEMENT

sulvanis resient ! sur le moteur FJ
1200 par rapport & colles du motewr FJ 1100
(voir M'étude de base):

“alarmaieur
— L &t 8 mécanisme de sdlectaon.
= La hudle ef ke carter d'huils
Z Caime |

— Louverturs &t la farmedure du carter-motsur,
quin et Jes bieles.

MONTAGE DU MOTEUR FJ 1200 DEPUIS 1991

Ls momdage du motear FJ 1200 dapuss 1991
&8t diffdrents de calyl des mesdles,
Si ies procédures de dépose @l de repose du
friotensr sont les mdmes (se reporier i Fétode de
bass FJ 1100), plusizurs prédcmions sont & prendre

— La boite de vitesses {arbres, pignons; tambour e Fune da ses nervures avec ka

et fourchenes). de jonction du tuba. g
Valeurs standard Limite

Arbres & cames (adm. et échap ) ©

Haiteur des cames fmm} - . ... ..., .. 3525 4 3605 3585

¢ debesedescames (mm) . . ..., ... 28255 28,35 215

Cyfindre - piston - segmant :

Alégage oyfindres (mm) . . . _ . .. 7695 & 77,02 7710

m-p?smwﬂ“ 76,92 & 76,98

3 5 (dpais. x larg ) -

SEnphed fmm) . Ll L L. 1.0x 30

- intermédiaire (mm) . . . . ., . 12230

Comprassion des oylingras

Prassion da comprassion (kgfem . . . . . 105 9.0




— MONTAGE DU MOTEUR — YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

1. Cadre - 2 81 3

CADRE ET FIXATIONS MOTEUR DES FJ 1200 DEPUIS 1991

Supporis-moteur avant - 8. Palfes-supports avant -
14 Enfretoise cefirale - 16 Support-mofsur arigre - 18 Stantbiocs amévs - 18, Entretoize -
29 Vis do rdglage - 25 Butdes en cadulchous - 25 ef 27, Contre-gorpus & capuchans -

Eldmants ou double berceay - 4, Bmg:ni-s. Elgmant arriére - § &f 7.
12, Caghes - 13 Entreigises laldrafas -

28 of 30 Collerattes - 39 Pattes-suppots.

Al A-ASECTION

B| 8-8 SECTION

c| ccsecTion | D D-D SECTION

[#hd ]

ﬁ [ ool

@ &IE ""-:% E.‘%ﬁ
el e
a=0=

E| E-E SECTION

M
=—L}

1) Cartey imoteur =

Mota. Les laftras
sont ndkqudes dans

MONTAGE DU BLOC-MOTEUR DANS LE CADRE

repéres da ces degsing 5o rapporien & des préconisations de montage, lesquelies

fa taxta, I faut donc S8 reporer st paragraphe trailant du maontage ou bloc-maotaur
dans fe cadr.

r.&muwmwmm-z.ﬁmwam=mes-awd. Vis & collerefte
of dorous - 5, Cache-pouss#res - 8. Bagues - 7. Entrefpizes - 8. Sientblocs 9. Vis da réglage -
10. Buldes en caowichous - 11, Vig hexacaves - 12. Vs - 13, Capuchons.
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Fatseau brocim)
AT o

BaBmamg

Fascugy AV

CAn temcmau

Frod =teyr de pomng
NOTE
T4 indigue que b cabls wat Nl
W Sode Shuinul R EnEieTT b
-] R File
i 1 L]
n [ E ﬂhi'
[ { {olesf=] e
Ll funce Con lancruy Ceoot laitcauu Lot lahcnay Cape taiseamy
Prie Hechoanm Feam sordaciour de wbée AR Frigm S s AN Frae commocs faces Prme commeds fsnn

EMPLACEMENT DES DIFFERENTES PRISES MULTIPLES DES CIACUITS DE LA FJ 1200 ABS

‘Codes de cowleurs des fils :
Noir - Br. Brun - Ch, Marron - Dg. Vert fnce - G. Verf - Gy. Gris - L Bisu - Lg. Vet clair - O. Grange - P. Alose - A. Rouge - Sh. Bleu clair - W, Blanc - ¥, Jaune -
Wt}a wmmrmmwmwﬂgtmﬂnwmmﬁnm”ﬁw@m
Wm-m’w-m Blew - W/R. Blanc/Rouge - Y/R. Jaune/Fouge. Al :

B30
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les. douipements Sleciigues des modéles depuis 1991 sonl Inarruqun.'
modéles FJ 1200 (86 4 90}, Pour les conlriles Bt les dépannages des
&t d'allumnge, il taut wous reporter & 'étude do base das FJ 1100 L4

80.

SYSTEME A.B.S.

mnmlrgﬂ.da
addifif das FJ 1200 de

Maus aions voir i en détal 'dauipemant ABS
de la FJ 1200 A de sone & puumirnnalﬁarlu
defailte qui peuvant surdenir ot
Wémnming, 1 fasd sawoir que J{qul
ne pas d'dtro « bricold ». Pour un Mpanmﬂ i
&5t nécessaire de ummun Avec
respectant fouies les précalitions indiquess.

OBSERVATIONS
PRELIMINAIRES

PRESENTATION DU GUIDE DE DEPANMAGE
DU SYSTEME AB.S.

L'units da commands ﬁhﬁran[qu I | pos-
siéde une fonction @ 5i
une errel est déteciie dans Lu

B's‘l
le {@main. au lableau de band. alerie Piilsateur.

1) Les diftérents signaux émis par e 1&moln

Signaux émis par les Aemargues.
temains
Lz témoin reste allumé
BN PRMMANENCE . . , | Difaul  du sys-
wme:ABS

La témoin s'allume puis
s'étaint lorsgqu'on. mat
Wcontael . i e e Nosmal
La thmoin sallume puis
s'épaint |orsgu'on L]
sur e boulon de
;e ... : . | Mormai
La témoln clignots :

Cantacteur de {rein
défectuex A vériirar
- Roua srmidre tDumum
glors gue ls roue avani
ggl ardlde (moto sur
béquille cantrala, par
example) ol
- Mate ruulanl nur una
]lwte MAUVEES Mormal

2) Points particullers pour ulilizer la fonction
de diagnoatic sutomatique :

Lomsque |8 témoin prévient d'ung emeur da

fonctionnament, utlliger un 1esteur de poche

Yamaha (r8f SO880-03112) ou Kent Moore (rél.

-rumu . Un =smul & @ Mumerigus ne
mmmmhhﬂmﬁaﬁﬂmun

'urité de commande dtectronigus &1
restivates sous forme de codes on plagant |'unita
demdammﬂadsmﬂh ol 0 utill-
& Un TEElelr de ciroul ou te témoin ABS au
tableay do:bond,

Cui fait gu'll peul 56 prisenter plussElrs GrmEurs
an méma lemps, il fsul relever ious les codes
d'eereur gul sont émis - par 'umitd de commanda:

3) Remarques spécifiques au systeme ABS :
mmmmudumﬂﬁﬂsmm
gves précision ol pouvent Sire endommagés &
hmnmummmnﬂmhﬁqum
fail fonctionner & sysieéme ABS.
by L'unid de commande #lectr . le bloe
&muﬁummhhuhmﬂaladu
:ymABSmdnhumWﬁredﬁmmh
En cas de défection d'un oude plusieurs slmants,

il 18 prochder B remplecemen] par des pitces
HELVES.

¢y Mi&me aprés redtification de l'erveur, 8 5ys-
tma ABS conserve Ihisliongue de lowles s areurs
survenues. Il faul donc sfacer loules e faules
pracadentes svani de reprendre la molo

PROCEDURE DE BASE DE DEPANNAGE
Pendant lo dépannagn, effectudr toutes les

étapes de vadfication de A & D dans [ondre

dwwbglmnuipwnhm des emaurs rele-

Sérle A : Vérification de |'ameis & Falde du témain
ABS au tablesu de bord.

Sérle B - Verificatlon supplamantaine uuﬁwqu-
frements effeciuds par Furild de commande gl

YAMAHA «

FJ 1200 » {1991 a 95)

Lérle C: Recherche des causes aux ondrolis
Fupposes d8leciusux et deg clroonslances dank
esqueiles de telles srmeurs appargssent.

tronigue en ullisan e wmein ABS U mhhm Sarie D : Emreten du systeme ABS, Procedures
de bord et |e tesieur de circult de démontage-remaniage el de contrile final.
e DFF = Cemarbee o sl s o TFF =
timioin 2'slerie
* Clignoie i. }-m . ! \
Bt B b2 i E] B
Le ibmoin dalerel—  |Le tmon contme) | Lo ibmoin ki Erreurs
i s Pk & clignoler ree I mitulEs panshon
ouiy noN our {sose
WOTE .
i PSR TH -
du codie drarresr
A 1
=) L] [ =] ==t ] c4
Gontrdies | [Conindie cu & Le smiin ' alerin Diagneaiic Pz o orreur
wiauels Ly TR cligneae 1oujours jpar cooes daneurs dhinite
Goniriie Coritr frie
Wi IR P coniactmise e £ oo
s wion de My
1 |
Conifile Tabiedu o% hagrastic
@ ln prigs pour_contiiie G5
diagnosiic i
CoAliah
= b clidages; Blo
b
[ { r
Captsurs Rtain HL ECu
DA et e S e o
iniégrée - D2 ; ‘
Fai
Confniile Contible
Iuynuisries HU &
! t * ‘ECHI {
l Tondss o wrrauts ont olies #48 corrigbes T J
HON

*OUI

L

Effacer ip oodn 0haceoir
whritigr alianemen| [H6 4

i Ratourrer & U |

Fin

TABLEAU SYNOPTIQUE DE DEPANNAGE DU SYSTEME A.B.5.

OVLIE

HOUE —
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SCHEMA ELECTRIQUE DE LA FJ 1200
SANS ABS.

1. Bowton poussoir davenizseur sonors - 2. imear-
sour de cfignatants - 2 GContecteur d'appsl de

« . Inversawr codh -« B Contapteur
d'éclairage - El, Gumtnmur d'embira *
7. Ensembla mal 8. Clignotant avant -
f° Jlupnd‘unn.wu d‘eamm 10. Carnpta-fours
ifectronigue - 11, Momne numdrgue - 12. Tdmein
de clignotants gauches - 13 Témain de elignatants
droits - 14, Ampowes d'éclaivage du rabisan da
bord - 15 Témoin d'slerte dé nivesy d'essence
- FE. Témain oe phare - 7. Tamoin de

- 18 Témain o'aferte da nm-ar.r o' hellg: -

m Fou de W (velMeisg) - Arrﬁuh
1. Gﬂpnm:nlmﬁﬁu'r .22
dlﬂumlpdighr 24, Repdritewr da cfignodanis
Contacteur 'de stop sur /@ frein avant -
zﬁcmmmuudln:m 26 Bolfon poussair
de démamage élecingue - 27. Averlisseur sororg
'EE Gmumdmﬁumu“m 28

de
- 42, Contactewr de miveay o fiule - 43,
- dd W-l&ﬂm&ﬂm-
mage - 46 Mise & la maLse sur @ cadra -
47, Bougres o'sliwnage - 45. Bobines dalumage.

Codes de coulours des fils

DEPANNAGE
DU SYSTEME A.B.S.

SERIE w A w
VERIFICATIONS A L'AIDE DU TEMOIN ABS

Moftre |8 contactaur sur ia position ON sans
démarer lg motsur
1) Lo mémoin ABS ne s'afluma pag ; voir B-1
2] Le wmodn ABS reste allumé : volr B-2
3) Le wmoin ABS clignote & veir B-3

4) Letémain s"allume durant 1,4 sec. puis $'6eint
valr B-4,

SERIE «» B = ;
VERIFICATIONS SUPPLEMENTAIRES

B-1: L& témoin ne s'allume pas :

Les nutres moins s'allumeani-is correctsmen 7

— 5l oul, voir comrdile C-1.
— &| non, vair contrdle C-2

B-2: Le tamain reste allumd :

Sassurer que la prse muliple dé Funie de
:.mmmdu&hmumqul dumhdmd&s&ls
esl cormectement beanch

— 8 puil, voir contribe B-5.

— Sinon, rabranchar o coupbeur jUsou’s entandre
un dechc.

B-3 ; Le témoin se met @ clignoter :

Pour ca contrile, s'assurer que la batiers es)
comectamont changée,

Contrdler |a prise da diagnostic qul a5t placés
demiére lo coche Intdral droil. La borme TIT est-alie
mise & ia masse T
— 8| oul, débrancher k& bome de messe at rem-

placer e capucton borgne.

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

Notn, Lorsgue [andoptatewr est branché sur la
prisa de diagnostie, la bame T/C est mise & In
a5,

— 8f non, volr coniride C-3,

B-4 : Verification des erreurs AU moyern
du dingnostic automatique i

Fatirar lg cache Intdral dron of brancher 'odap-
tuteue de tast ABS sur ln prige de disgnostic afin
de court-circulter la borme TIC (1 bleu clak)

Prse da dhagnodlic ou syseme ABS

1) Le mein ABS au tsbieay de bord continu
de clignoter & Intorvalies régubere (lous lss 172
goc.) durant plus de 6 secondes © voir controle C-4,

2) La témoin ABS da fagon irréguliars
{massage)  voir conrile C-5,

Nota, Lire anentivomeant (& section B-3 expliguant
la fonction duhmmdehﬁeda diagnostic
avant |& poursulvre les conind

B-5: Vérilication des erreurs & I'aide du dia-
gnostic automatigue ABS (erreurs courantes) ;
* Deposer @ cacha latéral droit, retiner le capu-
chon de la prise de diagnostic et brancher sur

TiC sst-une borne gui place F'unité de coninkle
alactromigue on mode de. diagnostic d'emeur
par courl-cinguit & la masse,

T/F est une bofne qul transmel un cods
d'arraur :nupmnmiun gt chute da teasion)
produil par 'unié de commande dlecironigue
gul aété mis en mode diagnostic d'armeur

e

Fonctions des bornes de 'adaptateur de test ABS

(Bisds clafr} T/C EEF— Musze {Nalr)

La borme du témoin d'avertissament est des-
tinda & vérfier & droull du 18mon ABS.

Pour eourl-circuiter |a bome TJC, brancher
Fadaptateur dea couplaur de test ABS sur Iz prise
de disgnostic. . S'assurer AU prealable que la
battarie szt corraciemant chargée,

M

T =T T E L 712 Tmy

d'nlerie [Binnciougs)

ETTRTECT O
oahtrdls ABS

Aevue MOTO Technigue — 189



YAMAHA « FJ 1200 = (1991 a 95)

« Prandre un voltmétre pour courant conbnyg, &
i wrmmummmw
& la: borme TIF (M ver clai] &l son posid 4 la
barne pogilive da 18 Detterie (woir lo dessin én. B).
* Lire k5 mouvernenl dé va e vient da laigullle
du voltmétre. (Voir le dessin en bas de page).

SERIE = C = : RECHERCHE DES CAUSES
ET DES REMPLACEMENTS
C-1 : Seul o témoln ABS au lablesu ne s'allume
pas lorsqu'on met ke contact :
1) Vérifications visuelles :
Procéder aux wérfications visusiies suivanies :
al Vérifier le fusibia de protaction de Funitd

cene prise fadaptateur spécial (voir le dessin en | de commande

AL -8 L L

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

2) Vérifications & 'alde de Fadaptateur
du tests ABS:

a) Brancher ladaptateur de test ABS sur la
peise da diagnostic (voir e paragraphe B-5).

b} Aafiar avec un @ volant = bome du lémain
(fil blanc/rouges) de Madaplateur A [ masse ou &
ia borne négative de la bafiarde, .

Coxta ' efour 32

Code @gmeur 21

F T
12V

10} + |1+ 1

10| +j101 + |1

1.519] a

B

,mmmhﬁﬂ&ﬂ
sz clignotement

190 — Aavue MOTO Technigue

Lt up

biangimuge Adzptateur
tesf ABS - 10. Fiche cu fit blang/rouge - 11. Fiche
terminale T/F - 12. Fiche tarminaie T/C.

¢} Patrer ke pise e de Tunitd de com-
mande @ -Mhmmmu
du lazcean (il blan i cou-
plsur de @t fil blancfrouge du ia prse de
= Sl y & conlinuits, Funité dé commands électro-
nigus =51 défechysuse of doit &lre
» S n'y & pas continuité, il est probable quil y
a ure coupure dans lefalsceau du du

Iz prise :

du FESORIIN
principal ot du faisceay sscondaine & Favant
d= la malo,

— Branchement de la prise multiple du contactaus
— Branchement des prises multiples du tahlesy

de bord
cider & une nouvele virification du cifcuit
(se reporier nt sk contrbles de la
sarie Al

C-3 : Le témoin d'alerte conlinue de clignater :

Vérhias les contacteyrs des fraing avant et ameri,
b e e
s Connecteur d'un des contactours débranche.
= Un des deus contaolewrs esl défectueu

Lag doux boltiers 4 fusibles

1 o les coulsurs de fs gy

{fil brun) citéd ahmentation sachant qu'll est pro-
bable que ko fil &5t coupé ou qus le fusible de
signalisation esl grilld.

3) Le feu de stop reste continueilement allums :

Il ga psut que les prises multiples du fafsceau
ABS #f du faisceau principal solent débranchees.

C<: Le témoln d'mlerte clignote & Intervaile
régulier (ou les 0.5 secondes) :

migue ne contient pas d'enregistrament demaurs
precédantes. S| e wimoin d'serts clignole 0cca-
sionnellement alors que Tunité da commande éac-
fronique A pas enregisité demeurs passées,

1i

j W R —



— En roulant lorsque in rous sméra est an inain

valse.
— Lorsgue un contacieur de stop egt ddlechumux
déragle.

2

ulilisés
enistan

Mota. Avanl de commences, anregistrer lous: l&s
podas d emeur el déterminer la remede & y apparter
pour chacune de ces ermaurs.

1) Code d'erreur 11:

Essayer da couper puis da remotiro 8 contac-
teur principal & che,

a) L wémoin d'aterte rests allumé. Jl y & un

| peranchement dans le circult du capleur

+ La pise muliple du capteur est débranchée
ha 0-3).

« Ls priss multiple de [unité de commande glec-
ironique & #té détranchée (voir paragraiphe D-1),

b) Le témoin d'alarte s'allume durant un cour
instant (1,4 seconds) puls s'dtaint :

= La roue avant étant ambtde, ia rous amigre st
an frain de pafiner pondant un court instant.

» La capteur avan! mémel pas de signaux

— Lo m;wa'lm est débranchd (voir! para-
— Lo rotor du capteus avant ast cassd (voir para.

graphe D-3).
» g captour avan! 85t court-cirouite
— Dans b cirouit du capieur (voir paragraphe

D-3)

— Dans le circull du falsceau ABS relid au cap-
1edr; (voir e schéma slectrique).

= Chute de puissance du capteur avan :

— Gecl peut étra la consdquaence d'un
de roulaments da rous, d'axe de rove, de la
fixation du capteur ou 'un Aulrs COMPOSEM
qul prevoque un perla de puissance du signal
i capteur avenl.

Mota, Sila moto roule 80 pETMANENCE. SWr UNe

rouie es bossaelée il s paul que 8 TBmoin

d'alarie commence & clignatar, S ke conduciaur
| #

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 & 95)

Code
d'ermour Pheénoméne Veérification Rélérance
1" Les signaux du capleur avanl ne sont pas ragus | & Supporl capleur avant C-51
pomeclamant » Fil de capteur ayant, priss Partie dletirgue
= Circult de faiscesy de s
*» Logemant de capleur avant (vair e nola sous
e tableau)
12 Les signaux du cepleur simiéme ne sont pas ragus | * S caplour pmans C-52
Cormrectement * il de captaur amiarns, prise . Partie slecirique
= Logamanl deo capteur grrigre (valr la nola
sous @ lableau)
* Circull de [aisceau de fils
13 ot 14 | Des signaux anormaux ont éié délectés au capteur |+ Supports capleur G-53
avant (13) ou srriére (14) * Logaments de capteus
+ Rotovs de capteur
15 Une coupure des circuits do capleur a élb détectee * Captaur (Evanlarmisrs) C-54
= Circuils de falsceau da fits Partie électrigue
* Prises de caplelrs
= Fils de capteur
21 Una coupure ou un court-circuil des clrculls | = Circulls do faisceau de flls C-5E
di solénoide a ébtd ddleciie * Priga da fil de soldnolde Partie dlectrique
# Solénoida i
a La cireult de contrdle du solénofde & détsctd une | = Cimuds de laseoaux de fils C-56
coupura de 1l dans |2 telais de commanda Intégrée | * Circuits do relals de commanda intégrae i
of les soléngides * Prisa de fil da soldnoide
32 |Le systéme de conirdle du soléncide a détectd | = Relnls de séouritd intégrée c-57
une anormple du ralais * Circuit de falsceny de fils Parts électrigue
33 Le systéma de confrdle du moteur du blec hydrau- |« Circull de faiscesy de fils C-58
ligue n deéteclé une rdponse anormale du moteur | Prise de motaud Partia dlectrigus
{le moteur ne tourme toujours pas) * Rpiais de securitd intdgras
+ Aeiais de adouritd inls
« Clrcult de mateur de Inydrauligue
k) Le sysime de conlible du moteur du bloc hydrau- | = Circull de faisceau de fils C-53
llgue 2 détectd une réponse anormale du motedr |« Fslals de commards | Partie lectngue
{le modeur eontinue de loumer) = Gircult de mobsur de bioc ydrallique
a1 Une des rouwss ne p pas & se lbsrer de cetip | = Style de conduite particuliére de la maolo, c'est- |G - B0
tendance au blocage en dépll dune commande |&-dire irelnage moteur Noss du cammin
continig de Iz part du bloc de commande éiac- |+ Flotiemen! farcd d'une rous
romique’ & reldcher la pression hydraullque «Tesi de [lonctionnemant du bloc  hydraullgue
(se référer & @ section O - 6.3)
» Tuyauterie hydrauliquee de frein
Eraur |l peut y avelr une défaillance dans o bloc de e Clrcult de faisceau de fils (ciroult de fa prise de |D -1
couranie | commanda L diagnostic Partie dlactrigue
(B:5) = Bloe die commande #lecirdnique- (changemant)
v indi- =
callon Nota :
";“'TI;”.: « Les signauy du code 15 sonl Irés semblables A caux du code 11 &l 12 en ce sans qu'll n'y-a quiun capleur daconnacte.
b L& code 15 est alfiché lorsque Funité de commande dlectroninue na peut détminer quel captaur est dédbranche lorsgua fa
P meto ne ouls

d'arreur 11 peul Aire srwegesird SElan condl-

tons efectives du Moment

|

pas.
11 peut &tte affiche af la rous arméee lourne pus de 20 secondes alors que (A rous avent est ambies (cas de i

SUr 5a ™

S
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YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

SCHEMA ELEETH-'QUE SIMPLIFIE DE LA .FJ 1200 A.B.5.

.:wmwlpparda re - 5. Fusitile da peotection du cicut = 6 Inverseur codephare
=?.mmdﬂmm-a.ﬂam-n.mmmm--mmmrmm
rrﬁmm-ramw 13. Ragresseur-réguialeur - 14. Contaciatr prncipal § cid

- 15. Condensatawr oa protection - 14, Monie & afichage digital - 17, Fusibls de protection du
cincial de signaiization - 18, Ensemble nalais - 19 Confacheur de sfcp sur de feln avanr -
20, Contacleur-os siop sur e frein armdng - e:mwmmmmm 22 Fay
e postion (vellsuse) - 23 Bouton poussoir de oéma) - 24, Fusibie oo protection di elcull
MMF-?EWMMMEM 26 @ - 27, Comtagtawy dsmbrayege -
- 28 Témoin da point mort - 30, Témain d'alare de niveay
Corfacieur g8 poid moit - 33 Contactews de mveay dfule
&&Mﬂwmwdg;mm ﬁwmmwjm sgpﬂommf
beguilie iatérale Boftier d'allumage digital - Bobines- dalimage - Bouglas =
40, Capleur d'aliumage - 41. Agals de pompe § essente - 42 Pomps 4 essence - 43 Jauge &
essance - 44. Emetialr de nivedd gessence - 45 Résistance sur circwl! de sontle oe niveau
d'agzence - 46. Compte-tours dlectronique - 47, Relais de clgnotants - 48 Inversaur de clignotants
- 40 Gn'bna:anmavam uche: at ool - 50. Témoin des cignotania geuches - 51, Témoin das
l::lh.'n'ncll‘am‘a ﬂgnnmsmnmaimm 83, Fusitie de protection oy ciroulf
de pompe ABS - Eiﬁlsfm:fammmwdrd i daleme ABS - 55 Fusibie de
pratection du cieull du bloe Iydrauligee ABS - 56, Témomn d'alerte ABS - 57. Prise oo disgnosti
ABS - 58. Unité e commarde ASS - 58 Capteur ABS sur In rowe avant - B0, Caplewr ABS sur
fa roue armére - 61. Ralals de commande intdgnde (A Relals de mofeur de pompes - B, Halais
des digcirovannes) - mmnmmm{imm - H, Elpctrovanne frain avant -
. Eisctrosanne frivn arridng,

Codes de couleurs des fifs @
8. Now - Bri Brun - Ch. Mayon - Dg. Vert fonge - G. Vert - Gy, Griz - L Bleu -
gwm:m-wﬁﬁm;wmwmm;ﬁm .ﬂgl'ﬂ
Br'W. BrunBianc - Wrt-'ﬂpugq &Y VertUsune - LB Blsu/Now - Uﬁﬁmﬂm
LW . - R/B. Rouge/Noir - RAG. Rougey'Vert - AW RougeBlanc -
Blang/Vert - WL Blanc/'Bled -
Mm-?mmwﬂm

2} Code d'erreur 12 :
Essayer do coupes puis oo emeline |8 conac.
teur- principal & cld.

a) La @émoin @alere raste alems. | ¥ a un
mauvels branchemen) dans & clroull du capteur

* Le capleur ariéne est cjurl-cmuils |

—Eﬁ;ﬂhmu du chptegf (volr paragraphe

— Dans la circuil du falsceau ABS relid au cap-
taur {voir ig schéma éleciriquey,

* Chute de puissance du capleur anmiang .

— Cecl poul #tre la conséquence d'un probleme
de rodlements de rous, d'axe de role, de s

* Lo prisa multiple du caplewr es! débdanchaa
(wair paragraphe D-4),

# LM o le mnmduunmurmam
coupd (voir paragraphe D-4),

* Lp falsceau ABS du caplaur artiéns ast coups
{vair 1e schéma de ciblags dlecirgue).

* |n prise multiple de Funité de commande des-
tronique & #td débranchée (voir paragraphe 0-1).

b} Le témoin d'alerts s'alfume. dursnt un oourt
instan (1,4 saconds) puls 5dein :

* La rowe avant élant amidée, la roue arére eg
e train de pafimer pandant un cowr nstant.
* La captau armidére n'émel pas de signalx |
— L# ‘capleur est débranché (volr paragraphe

{ namurwm I}-Z!luu D4}

Toration du capleur ou d'un autre Composant
nmmummmmpmdum

Nota. S| la mato rouls en pErMAaNencE Sur Une

moule irés bosselee; Il se-peul que ke 1&main

dalerle commence A cligneder, 8 le conductair

continug. de- rouler sur os type de route. le code

d'anreur 12 peut étre enmegislnd saion le conditions
Vs du momant

3) Code d'erreur 13 (avant) ou 14 (arribre) ;

8} Problems su niveau & un capleur ou du rotor
g'un cantaur |

* Varifier |o montape des deux capleurs [woir

I My B pes 08 OOfpE ehang

: U
dans ia:a rofors des capieurs (vair O-3 ou D-4).

e

EQUIPEMENT ET FAISCEAU ELECTRIQUE DU MODELE FJ 1200 SANS A.B.5

1, Batere - 2 Sangle do muiiten - 3. Cable posalf - 4. Clble négatl - 5.9t 6, Bobines

dalfumage - 10, Capichons - 71. Capuchons de bougies antiparasitss - 12 Bolter dalimage

- 16, Comtacteut o aierte oo fivaay dhulg - 18, Cottactour de poinl mort - 20 Joint lorigue -

22, Confatieur prncipal & s - 24. Falsceau principal complet - 25 @ 27, Fusibies 30 4 75

Aol T0.A - 20 Faisceau -Sleciniqus avani - aucmﬂwnwmnmw « J1.

Fi du contacieur de polal mort - 57, Contacieur e nésane d'assance - 30 Cordaciewr de
béguills fatdrale.

b} Probisme au mveau des denls des rolors

» Conirbler si les dents des rolors - Sonl s
raydes (voir D-3 ou Ded).

+ Yearfier 2%l 'y & pas de COfps elrangers antra
iasdnms

* Probléme su niveay des moulemeants de roues,
des axes ou de fixstion des caplours

4) Code d'ermeur 15 -

g de pUISEAnCS OU Caplour avant ou | Ser mﬂmliﬂ mémau querl;slhs s codes
17 8112 [volr c-ivant les paragrephes cofraspon
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YAMAHA « FJ 1200 » (1991 a 95)

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DU MODELE
FJ 1200 A.B.5.

1, Ralais da démameur élscingua - 3, Porme fusbie
principal - 4. Ensembie de relais -

5. Refais da
clignotants - 0. Averfissaur somore - 8 af 10
Sonde de niveau d'assance &f jaint - 12 Cafa-

diopirne amgre - 14, Resisfance sur /g oircoill o
iz sonde d'essencs - 17, Candensateur de prodee-
fion - T8. Relals st chowt de feux de stop.

dants), S le coda 15 st affichd et que |a molo
roule, Faffichage spéciliera 'avant ou 'ariéss en
passant suf le code 11 ou 12,
5} Code d'erreur 21 :

“idriliar las points subvanis :

&) Prise multiple. des électrovannes du bloc
hydraudiqus ;
* Vérfier que & prisa mulliple d'alimantation des
dlactrovannes ast comactement branche.

b) Le=s Hectrovannes du bloc hydraufigue ;
» Mesurer la résistance des enroulements des
dlectravannes {voir [e paragraphe D-5),
= Verifier la parfals solation de loutss las bomes
da la prise multiple des dlactrovannes.

o} Faizceau de fils ABS :

Se réferer gu schéma dacirigue,

184 — Revua MOTOD Tachnigus

6) Code d'arreur 31!

Wenfiar chague: point: sufvant :

a} Fusible de ka pompe ABS,

b} Brapchemant de (a prise multiple des &lectro-
wannes du bloc hydreulique situéa sous e cache
latdral droll (volr les dessins de cheminemant
des cables electinques).

c) Falsceay de fils du' crouit ABS |

* Parmi lee branchemants entre Funté de com-
mande electnigun ot le relak de commanda
irsgrée, wérfier 12 continuété des iz blanc a1
run {woir @ schéma decirigus),
* S'assutar que Iz bome de la prise muliple da
l'unite de commande &lectrique n'est pas débran-
chider, bome des fils-bianc et brun {valr I8 para-
graphs D-1).

d) Relais de commande wtégras :

.I:I ;ﬁﬂw son fonctonnemant (volr ba paragraphe

o) Faiscom principal de fks

+ Pamml las bomnes de la prise muliinle du relais
-fe pommands susnoe yasiiag e coniEmytganin

I bome rouge =t & borme poditive da |6 batberia,
= Fatirer le lusible ECL de proiection de unit
de commands éectroniqua et, parmi les bomes
da ln prise mulliple du relaiks de commanda lné.
grée, vérifier la continuité antre les fils brunblanc
& e fusible ECU au nhveau de is borme Indigués
BUf & dessin o-jodnt.

BEHE

Contrile &' une des bormos
du fusibde' ECL fvoir Jo textal

4

Avant

7) Code d'erreur 32 :
a) Le relais de commanda intagrée :

= Warller gue lo- relais foncfionne comectemant
{voir e paragrapha D-2).

b) Faiscoau de fils ABS ©

* Auac |z rolais e commanda intégree et Funtg
da commands électronkue débranchés du fala-
cead de ks ABS, vénlor Nzolation antre |a boma
du mrncatmﬁan‘uﬂlmgammaaudaln
prise multiple de refals de commande ntdgréa
[woir be schéma alectrigus),

8) Code d'erreur 33 :
a) Fusible de & pomps ABS | verifier.
b) Refals de commande Intégree :
Er ;ﬂﬁﬂm‘ son lonctionnement (voir le paragraphe

c} Falsceau principal de fils el faisceau de fila
ABS:

= Déprancher |2 relais de commands intégrde
et contrdier qu'll y-a bien continuis anire la bome
du fil rouge du faigcsau ABS &t Ia faisceau da
fitz ABS de la pompe au nivesy de la bolte &
fusibles, lusible de 30 A refird (bome A sur je
dmmﬁ.

» Contrdler la continwté anire & bome positive
de fa batterie ef la borme du hisible de ta pompe
ABS, fusible de 30 A reiiré (bome B sur e dessing,
= Débrancher ['unité dé commands électronigus
et e relais de commanda Imtégrée du lascean

do fils ABS el wenfier la continuild entre fes fis
blanc/rouge af chacun des prises multipias, Vi
figr égalemant ' continuitd pntes las bomes das

A
— T
Avant
8
=
Fuaibie principat

Les deux contrdées & fave aux bomes

du fusible de profection de o pompes ABS
ot o texta).

8) Code d'erreur 34 ;
&) Motaur de pompe du bioe hydraulique :

* S'assufer du parfal branchement de la prise
mullipls de pompe situé sous le cache lmteral
gnuﬂla

= Virifiar Ia confinufld gy moteur de- pompe (voir
paragraphe 0-5), :

b) Faisceau de fiils ABS :

* La prise mulliple de pompe débranchas, varifiar
s continuité antre f2 borne du il nor de ln prise
mudltiple sir ko faiscenu ABS et la bome négatve
de la batterie.

* La prise mulliple de Funid de commands adec-
trenique debrenches, contrifer la confinuité -enire
la bome do Ml rougefiblanc de cette prise o la
barme dis méme il reugefblane de la priss multipte
du motsur de pompa {voir paragraphe D-1).

* | relats de commande intégnde Stant débranche,
venfier |a parfaite isclalion entre |os bomes des.
fils rouge/blanc de lp prss multiple dy motaur
de pompa (cOtd Teisceau) ol la borme positive
de la batterie |voir le parsgraphe D-2).

6} Aeldls de commands intégrés ©
= Warifer la lonclionnamenl du reksis de come
mande Intégréa (volr s paragraphe D-2),
10) Code d'erreur 41 :

d) Fotation de & roue

* S'assurer que les roues avant &t amare loument
coOmectamant,

= Varifier que les rollemants de rouss nont pas.
frop de oy, que les axes ne sont pas tordug 8l
mdmmuaﬁwnamwemm




b) Maitw-cfindres &l etriers

» \arifiar gue la ireinage 31 correct sous ['action
du fevier avant el de la pedale armidre. S'assuror
que le freinaga cesse dés lors gu'on raléche b=
levier ot lau pédale.

¢} Liguide da lrein :

* ViriRer les luysuteries de fremn pour s'assurer
qu'll n'y 2 aucune déténoration notahle qui pourrail

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

avolr une influence naiasts sur te Bguide |absorp-

tion d'eau, contamanation, eic.].

. S‘quqﬂ n'y a pas d'air dans las crousts.
d) Tuyauterns de fremn :

%anmhmﬂtmm

EQUWPEMENT ET FAISCEAU ELECTRIQUE DU MODELE FJ 1200 A.B.5.
de maintan - amm 4, Cébia nbgati! - § ot 6 Bobines
da bougias

focigue -
zzcmmwam 24, qupm'-:pumw 25&2'?' fusibdes 30 4, 15 A

Mbmmﬂm

(liI'Fl

YAMAHA « FJ 1200 » (1991 & 95)
Couleur des fils:
Coté solancide Coté faisceau
Systbime mvamt . . .. .. fauna/blasc Mﬂﬂ
Systéme armére . . . . .. 5 jAUnBtDuge baa;:;“;ku

maivemant da

o) Bomes de la priss multigle das dlectro-
VRS

* S'assurer que les bomes de la prise multiphe

n
de & normale au cours du conirlle D5 décrit
iz foin.

nﬁu:hjﬂ'nim

mmmmmw{wnpawmm

SERIE « D » : ENTRETIEN DU SYSTEME AB3
(DEMONTAGE-REMONTAGE ET CONTROLE)

D-1 : Unité de commande électronique @
L'unitd de commande éecironique est

Rabrancher ks deux prises muinples an remaed.
tanl coractement kes caches en caoutchouc &t
remetire Tunitd de commande avec sa sangle
i mainken

D-2: Aclals de sécurité :
1) Dépose :

» Déposar o1 sortic le suppor! de 'unilé de com-
* [éboher ke relais du support.

+ Ddvemoudler fa multiple en appuysnt sur
lﬂhﬂﬂt.lﬂ!ﬂﬂﬂ pouvoir débrancher la prise
misiple du relals sans toar sur les fils.

2) Contries :

&) Aelais de commande des électrovannes :

Prendra un ohimmitre of e sélactionner sur
Péchalie « 1 ¥ le brancher aux bomes so-
vantes (valr e b:

& Promigr contride antre les bomas J ef 4
— Sande +zur k& bome 3.
— Sonde - gur fa bome 4.

Il dsit y Eviodr continuited: Sion ramplacer be relaes.
& Dewcdeme contrdda entre los bomes 7 et B
— Sonde+ sur & borme 7.

— Sonda - sur la bome 8.
W Gait y svoir continuits sinon remplaces he ralals.

» Trolgléme contrile enls les bomas 4 ol 5 aonés

D—-':-—@-

== r?" sy

{o1te] trT[q
O OTOE
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Relais
eleclrovanne

Branchements retais alacirovanng

Cosses |1@ |@|@ |0 |@
aesos | OO [ [OFO
Sous

Tension OO

entre T et

précedemmart

-mﬂmﬂﬂ—-
ot I'unilé de commands diectronigue comma déert | Contrdie iy rkiis de eommands o dlecino

vannes {voir fe feuda)
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